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Realisering av Porsgrunn stasjon=
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Fylker med felles prioriteringer

Innspill fra Vestfold fylkeskommune til Nasjonal transportplan juni 2016

Videre omtales de tre hayest prioriterte tiltakene i Vestfold som ma inn i NTP: full InterCity-
utbygging som ogsa omfatter realisering av ytre Inter-City innen 2027, bymiljgavtale for
Vestfoldbyen, samt likeverdige og konkurransedyktige rammebetingelser for Torp Sandefjord
lufthavn.

Til sist omtales andre viktige tiltak for Vestfold som begr sikres gjennom NTP: nasjonale
beredskapsveier, planlegging av Grenlandsbanen, utlandskorridor 3 Larvik/ Grenland-
Hirtshals, utbygging av E134 Haukeli fra Karmgy til Drammen, gkte rammer til det
fylkeskommunale transportsystemet, samt fast forbindelse over Oslofjorden Horten-Moss.

Fra fylkestinget i Aust-Agder juni 2016

Hovedprioriteringer jernbane:

Utbygging av IC Vestfoldbanen med dobbeltspor og pakoblingspunkt i Grenland, er en
forutsetning for et miljevennlig og fremtidsrettet transportalternativ videre mot Stavanger.
For Agder vil sammenkoblingen av Vestfoldbanen og Sarlandsbanen gi store reisetidsgevinster
og Vil vaere viktig for a binde regionen sammen med Telemark/Vestfold. Sammenkoblingen av
banene ma gjennomfares i lopet av planperioden. Fylkestinget statter uttalelsen fra
Jernbaneforum Ser.




Porsgrunn stasjon er en forutsetning for
Grenlandsbanen..
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Staten anbefaler en avklaringsfase

finansiering?
plantype?
ansvar? samarbeidsarena?

[Avklaringsfasen j — [Planfasenj [Utbyggingsfasenj [Drift- 0g vedlikeholdsfasenj

Faseinndeling ved knutepunktsutvikling
(fra "\Veileder for helhetlig knutepunktsutvikling”)




.. men ingen faser ligger inne i NTP

Nasjonal transportplan (NTP) 2018-2029

(om knutepunktsutvikling | Porsgrunn)

Avklarlngsfas% PIanfass k Utbyggmgsfase* [Drift- 0g vedlikeholdsfas*




Vi tar saken | eghe hender!

Avklaringsfasen |— | Planfasen |— | Utbyggingsfasen |— | Drift- og vedlikeholdsfasen

----- En mulighetsstudie!
| trad med nasjonale anbefalinger om prosess

"Jeg vil imidlertid understreke at jeg synes det er positivt at
st i e e kommunen har tatt initiativ til en mulighetsstudie sammen

e med Bane NOR Eiendom, og jeg har fatt opplyst at Jernba-

e nedirektoratet har lovet a bista med funksjonelle krav for en

oy /- fremtidig stasjon. (...)

o Jeg er opptatt av at lokale og statlige myndigheter sam-
_____ e arbeider godt i store infrastrukturprosjekter, og oppfordrer

kommunen til & jobbe sammen med Jernbanedirektoratet

og Bane NOR om a finne gode lgsninger tilpasset de lokale
utfordringene.”
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Bane NOR anbefaler knutepunktspott

"| tillegg til de definerte prosjektene foreslas en arlig pott for knutepunktplanlegging, som vil gi rom
for & gjennomfgre 2-4 prosjekter pr ar.

Disse kan vaere etter initiativ fra for eksempel kommuner og fylkeskommuner om samarbeid om
knutepunktplanlegging. Potten kan ogsa dekke planmessig avklaring av jernbane-/
stasjonsanlegg der dette er avgjorende for byutvikling ved en stasjon.

Eksempler pa aktuelle prosjekter er (..) planlegging for knutepunktutvikling og arealavklaringer ved

Porsgrunn stasjon. Potten vil altsa gi en beredskap for a kunne delta i samarbeidsprosjekter om
knutepunktutvikling!”



Hvlken respons gir jernbanedirektoratet?

"Grenland er et byomrade med lav kollektivandel,
betydelig personbilbruk og spredt arealbruk. Av den
allerede lave kollektivandelen har toget marginale
andeler lokalt. Dette skyldes blant annet lav frekvens

og usentral stasjonslokalisering i Skien. "Porsgrunn har initiert
, r
| . _ mulighetsstudie o, nen
Byutredningen skal vurdere hvilket potensial Knutepunkt j Pors i yit
jernbanen kan ha og hva som ma til dersom av DVSBTSiﬂgsarbﬁdg?P S0m del

jernbanen skal spille en starre rolle som del av det
kollektive transporttilbudet lokalt i samspill med
buss, gange og sykkel”

"For hele 12-arsperioden er de kommersielle
inntektene (fra Bane NOR ref.anm) anslatt a utgjgre
om lag 3,2 mrd. kr (..). | tillegg bgr midler settes av til
planlegging av knutepunktprosjekter !

Fra haringsforslag om til handlingsprogram for Jernbanedirektoratet



Et samarbeidsprosjekt

Prosjektet er et samarbeid mellom:  § rorsceumn commune

« Porsgrunn kommune
« Bane NOR Eiendom

Statens Vegvesen

+Jernbanedirektoratgt |
som ivaretar de langsiktige
jernbanebehovene

Telemark fylkeskommune

Mottaker:
Bane NOR v/ Gorm Frimannslund
Kopimottaker:

Bane NOR v/ Petter Eiken

Var ref. Dato
17/04157-1 28.04.2017

Invitasjon til mulighetsstudie for Knutepunkt Porsgrunn

Porsgrunn kommune star foran store muligheter i forbindelse med den kommende
jernbaneutviklingen i regionen. Etablering av en ny jernbanestasjon i Porsgrunn utlgser et stort
transformasjonspotensial og legger til rette for en utvikling som svarer godt til nasjonale mélsetninger
og kommunens overordnede planer. Omradet har en sentral plassering bade fra et lokalt og regionalt
perspektiv og en realisering av Grenlandsbanen vil gjere Porsgrunn til en av landets viktigste
knutepunkter.

| regjeringens forslag til nasjonal transportplan for 2018-2029 (Meld.St.33 2016-2017) fremkommer
det at gjennomfering av grenlandsbanen og ytre intercity er onskelig, men ikke prioritert tidlig i
planperioden. Byggingen av ytre intercity utsettes ©og planleggings- og giennomferingsmidler til
Grenlandsbanen kommer etter 2024. Dette betyr lengre utsettelse for Porsgrunn for & fa avklart
arealer knyttet til jerbaneformal, noe som skaper en lengre periode med béandlegging i bykjernen
med betydelige verdier satt pé vent. En slik bandlegging bidrar til byspredning og en mindre
klimavennlig arealutvikling.

Mulighetsstudie med mal om en samarbeidsavtale

Porsgrunn kommune gnsker derfor & komme i gang med nedvendige prosesser for 4 f4 avklart
framtidig arealbruk rundt knutepunktet i Porsgrunn. Som verktoy for dette foreslar vi en
mulighetsstudie med mal om en samarbeidsavtale som angir hvilke arealer som skal nyttes til
jernbaneformal og hvilke som kan nyttes til byutvikling etter lik lest som ble gjennomfart forutfor
kommunedelplanen i Drammen. En slik avklaring er helt avgjerende for kommunen i den videre
prosessen rundt knutepunktutvikling i arene framover.

Forholdet til andre prosesser

Porsgrunn er sammen med Skien, Bamble og Siljan en del av Bystrategi Grenland. | forbindelse med
dette samarbeidet pagar det for tiden byutredninger som forventes sté ferdig i sluttet av 2017,
Kunnskapen og problemstillingene som framkommer i byutredningen vil danne et viktig grunnlag inn i

Porsgrunn kommune Saks-/lopenr.: 17/04157-1  Dato: 28.04.2017 Side 1av 2
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Studien synliggjer enorme muligheter!

Team Dyrvik Arkitekter
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"Fri Flyt"- LINK Arkitektur v/ Team Urban LINK



En studie basert pa et realistisk grunnlag

_____ Mulige fremtidige forbindelser
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Grovt anslatte avstander

Prinsippiell sporplan som ligger til grunn for utviklingspotensialet. — - — /
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Stort potensial!l Byen ma settes fremfor
jernbanebehovene
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Komperativ analyse;

% I . L2560, B ¥ Grinerlokka pd knutepunkiet

Komperativ analyse:
Barcode pd knutepunktet

Komperativ analyse: Knutepunktet i Drammen



Samarbeidsavtale som premissgiver

| Nybyen dserminsien 4
{ Byutiking, | olt S5 mil.  [F

.| Tangen N
¢ Bywtvikling. | sl 70 mal.

A gt

Samarbeidsavtale i Drammen inngatt i februar 2012 ble ytterligere konkretisert og
fastsattimai 2015,



Kommunedelplan

@ ppremarsrverh el
Vedtatt 20. desember

InterCity Drammen - Kobbervikdalen
2016

Kemmunedeiplan - Flanbaskrivelss




Detaljreguleringsplan
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Veien videre i Porsgrunn

Nasjonal transportplan 2018-2029 Nasjonal transportplan 2022-2033

2018 2018-2022 2022-2026 2026

[ Avklaringsfasen }—» Planfasen Utbyggingsfasen Drift- og vedlikeholdsfasen

. . Midler til utbygging gjennom
Ulike alternativer for neste revisjon av nasjonal

Mulighetsstudie finansiering av plan: transportplan?

. Jernbanedirektoratets
handlingsprogram?

ﬁ-.-u--*-.uw

Hulighetistudie for
Kewtepunk Porigrursn

. Gjennom byvekstavtale?
[UTKAST]

« Kommunale midler
sammen med midler fra
samarbeidspartnere?

.. eller giennom en kombinasjon av
flere?



Grenland felger opp handlingsprogrammet

"Det er viktig a komme vidare med stasjons og arealavklaringar i by-omradet. Bane NOR sitt innspell til
handlingsprogram jernbane omtalar spesielt planlegging for knutepunktutvikling og arealavklaringar,
og nyttar Porsgrunn stasjon som eksempel pa eit prosjekt som bar prioriteras for neerare avklaringar.
Jernbanedirektoratet sitt forslag til handlingsprogram peikar pa stasjonslokaliseringa i Skien er
usentral.

Telemark fylkeskommune forventar at togets rolle og moglegheiter i by-omradet Grenland og
regionalt ma avklaras gjennom vidare byutredning, og at:

For Skien:

. Det skal gjennomfgras moglegheits-studie for avklaring av tog-stopp med knutepunkt i Skien
sentrumi 2019

. Det skal setjast av midlar til detaljregulering av tog-stopp med knutepunkt etter fullfart
moglegheits-studie

For Porsgrunn:
. Det skal setjast av midlar til detaljregulering av knutepunkt i Porsgrunn etter fullfgring av den
pagaande moglegheitsstudien.”



Vi gnsker utvikling!




