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Forord

Bypakke Tensberg-regionen er et samarbeidsprosjekt mellom Vestfold fylkeskommune og
Tensberg og Ferder kommuner. Statens vegvesen er faglig instans. Oppgaven til Bypakke

Tensberg-regionen er a bygge et helhetlig transportsystem som er miljgvennlig, robust og
effektivt i Teansberg-regionen (Tensberg og Faerder kommuner).

Bypakka omfatter bla. en ny fastlandsforbindelse mellom Ngttergy og fastlandet,
gatebruksplaner for Tansberg sentrum og Teie, og tiltak innen gange, sykkel og
kollektivtransport. Disse oppgavene er egne delprosjekt i bypakka.

Kommunedelplanen er en temaplan. Det vil si at den ikke er juridisk bindende, men den skal
gi faringer for videre arbeid med arealplaner og reguleringsplaner i Tensberg og Faerder
kommuner.

Kommunedelplanen konsentrerer seg om hovedaksene til og fra Tensberg sentrum og andre
gang-, sykkel- og kollektivtiltak som direkte statter opp under malene i bypakka.
Kommunedelplanen har identifisert mange fysiske tiltak som bgr gjennomfares for a bedre
forholdene for gaende, syklende og kollektivreisende. | tillegg anbefales det i planen a satse
pa en rekke andre tiltak som for eksempel; god drift og vedlikehold av gang- og
sykkelanlegget hele aret, holdningsskapende arbeid og mobilitetsplanlegging,
arealbrukstiltak mm. Parallelt med dette arbeidet ma kommunene jobbe med egne
trafikksikkerhetsplaner og planer for utbygging av gang, og sykkelveinettet som ikke er en
del av hovedaksene til og fra Tansberg.

Det er utarbeidet fagrapporter for en rekke tema: gange, sykkel, kollektiv, bil og
bilrestriktive tiltak, innfartsparkering, trafikksikkerhet, naerings- og nyttetrafikk,
holdningsskapende tiltak, teknologisk utvikling og mobilitetsplanlegging. Videre er det
utarbeidet en hovedrapport. Planbeskrivelsen er en forkortet utgave av hovedrapporten. Med
planbeskrivelsen falger en egen handlingsdel. Alle rapporter er tilgjengelig pa bypakkas
hjemmesider.

Gatebruksplanen for Tansberg sentrum er et eget delprosjekt i Bypakke Tansberg-regionen.
Tiltakene i Tansberg sentrum er tett koblet opp mot tiltakene i interkommunal
kommunedelplan for gange, sykkel og kollektiv. Tiltakene i gatebruksplanen er tatt med i
denne planen for a vise helheten i lasningene. Tiltakene i gatebruksplanen i Tansberg skal
ogsa finansieres av samme delprosjekt som tiltakene i IKDP-GSK.

Bypakkens arbeidsgruppe A4 «Hovedaksene buss og sykkel» er ansvarlig for
kommunedelplanen for gange, sykkel og kollektivtransport. Gruppa har bestatt av:

¢ Vestfold fylkeskommune: Jarn Rangnes (prosessleder), Marit Synnes Lindseth, Knut

Vatsend, Charlotte Neskvern Erikstad, (kommunikasjonsansvarlig), Siv Abrahamsen
e Tonsberg kommune: Jarle Krokeide
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Farder kommune: Magnus Campell

Vestfold kollektivtrafikk: Trond Myhre
Fylkesmannen i Vestfold: Sigurd Lenes

Statens vegvesen: @yvind Sgfteland (faglig leder)
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1 Innledning

1.1 Bakgrunn

Bypakke Tansberg-regionen er et samarbeidsprosjekt mellom Vestfold fylkeskommune og
Tensberg og Faerder kommuner. Statens vegvesen er faglig instans. Oppgaven til Bypakke

Tensberg-regionen er a bygge et helhetlig transportsystem som er miljgvennlig, robust og
effektivt.

Bypakka bygger pa Konseptvalgutredning (KVU) for transportsystemet i Tansberg-regionen
(KVU), regjeringens KVU-beslutning, samt politiske vedtak knyttet til haring av KVU’en og
vedtak om organisering av Bypakke Tgnsberg-regionen fra varen 2014.

Bypakka skal lgse den omfattende oppgaven om et helhetlig transportsystem for Tensberg-
regionen, og omfatter bla. en ny fastlandsforbindelse mellom Neattergy og fastlandet,
gatebruksplaner for Tansberg sentrum og Teie, og tiltak innen gange, sykkel og
kollektivtransport. Disse oppgavene er egne delprosjekt i bypakka.

Det er planprogrammet for kommunedelplanen som angir hva som skal utredes.
Planprogrammet ble fastsatt i Tensberg, Nottergy og Tjeme kommuner i mai 2017.
Planprogrammet ble ogsa behandlet i fylkestinget i mai 2017.

1.2 Planens formal

Planen skal angi partenes satsing innen gange, sykkel, kollektivtransport og bilrestriktive
tiltak, for a oppna blant annet at:

o Befolkningsvekst ikke skal medfere gkning i personbiltrafikk (nullvekstmalet)

e Bymiljget i Tansberg og pa Teie skal avlastes for biltrafikk

e Det skal bli gkt framkommelighet for gaende, syklende og for kollektivtransport

e Det skal vaere minst like god framkommelighet for naeringstrafikk i rushtid som i dag

Planen skal angi hvilke tiltak som bar finansieres gjennom bypakka, og hvilke tiltak
kommunene og fylkeskommunen bgr ha ansvar for.

Planen skal legges til grunn for kommunenes virksomhet og for statens og regionale
myndigheters virksomhet i kommunene (Plan og bygningslovens § 11-3). Dette innebaerer at
det som fremgar av planen skal vaere hovedpremiss for senere vedtak pa de omradene
planen omfatter og at vedtakene som hovedregel skal vaere i samsvar med planen og bidra
til @ oppna planens mal.

Side 6 av 68



1.3 Premisser for planen

1.3.1

Planprogrammet

Planprogrammet angir at:

Det geografiske planomradet for denne kommunedelplanen, er Tgnsberg og Farder
kommuner. (Natteray og Tjgme ble den 01.01.2018 slatt sammen til Faerder
kommune).

Kommunedelplanen skal konsentrere seg om hovedaksene til og fra Tensberg

sentrum og andre gang-, sykkel- og kollektivtiltak som direkte stetter opp under

malene i bypakka.

Kommunedelplanen er en temaplan. Dette betyr at:

- Det er ikke krav om konsekvensutredning (KU), og konsekvenser vil blir beskrevet
pa en enklere mate enn i en ordinaer KU. KU vil utarbeides i senere
reguleringsplaner hvis nye arealer skal tas til vegformal.

- Temaplanen er ikke juridisk bindende for arealbruk og traséer i omradene som
omfattes av planen, men det som fremgar av planen skal vaere hovedpremiss for
senere vedtak pa de omradene planen omfatter og bidra til 3 oppna planens mal
(Plan og bygningslovens § 11-3).

Folgende temaer skal utredes: Mal, Gange, Sykkel, Kollektivtrafikk (buss og taxi),

Bilrestriktive tiltak, Innfartsparkering, Trafikksikkerhet, Naerings-/ nyttetrafikk,

Holdningsskapende tiltak og mobilitetsplanlegging. | tillegg er arealbruk utredet,

siden arealbruk har stor betydning for transport.

Det falgende skal utredes for alle deltemaene: Vurdering av konsekvenser og

gjennom-farbarhet, Risiko og sarbarhet (ROS), Kostnader og nytte/ kostnad, Videre

planarbeid

Statens vegvesens vegnormaler legges i hovedsak til grunn for lasninger og tiltak i

planarbeidet. For fylkesveger og kommunale veger kan vegnormalene fravikes

dersom en enklere standard er hensiktsmessig. | planarbeidet skal det utredes om
andre utfgrelse-standarder enn vegvesenets, bgr benyttes i bypakka.

Planomradet omfatter ikke Re kommune. Kommunesammenslaingen ble ikke droftet som
tema for planarbeidet da planprogrammet ble fastsatt av partene i 2017.

1.3.2

Andre planfaglige faringer

Konseptvalgutredning (KVU) for Bypakke Tansberg-regionen: KVU’en peker bla. pa
behov for fri fremfaring for kollektivtrafikken pa hovedaksene til sentrum og et
sammenhengende sykkelvegnett til de mest folkerike omradene.

Gatebruksplanen for Tansberg sentrum, vedtatt i Tgnsberg bystyre i september 2017
Gatebruksplan for Teie, vedtatt i Ferder kommunestyre i mars 2019.
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e Diverse nasjonale mal og planer innen klima/miljg/energibruk, folkehelse,
trafikksikkerhet, arealbruk mm.

1.3.3 Maedvirkning
Medvirkningsprosesser gjennomfgres iht. Plan- og bygningsloven.
Falgende er gjennomfart i perioden 2016-2019:

e Forslag til planprogram var pa haring/offentlig ettersyn i tiden 30.09.2016 -
20.11.2016. Planprogrammet ble vedtatt av partene i Bypakke Tensberg-regionen i
mai 2017.

e | november 2017 hadde Bypakke Tansberg-regionen apen kontoruke pa Bydelshuset
i Tansberg. | lapet av uka ble det arrangert informasjonsmate om interkommunal
kommunedelplan for gange, sykkel og kollektivtiltak i forbindelse med haring av
planprogrammet.

e |llgpetav 2019 er det gjennomfart flere informasjonsmater for ulike politiske
organer i Tansberg og Ferder kommuner. Det er ogsa gjennomfart
informasjonsmater med administrasjonen i Tensberg kommune.

Falgende er planlagt:

e Planen legges ut pa haring og offentlig ettersyn hagsten 2019. Datoer for
hgringsperioden vil bli annonsert. | denne perioden vil det gjennomfgres
informasjonsmeter i Tensberg og Faerder kommune.

1.3.4 Ansvar og finansiering

Planforslaget anbefaler en rekke gange-, sykkel- og kollektivtiltak. Disse tiltakene vil
sammen med tiltak i gatebruksplanene for Tgnsberg sentrum og Teie, danne grunnlaget for
en sammenhengende og langsiktig gang-, sykkel og kollektivsatsing i Tansberg-regionen.

Det er identifisert flere tiltak enn det er rom for i foreslatt skonomisk ramme gange-,
sykkel- og kollektivsatsningen i Bypakke Tagnsberg-regionen. Det er derfor laget en
handlingsdel med prioriterte tiltak som anbefales finansiert gjennom bypakka. Disse
prioriterte tiltakene vurderes som spesielt viktig med tanke pa malet om at veksten i
persontransport skal tas med kollektivtransport, gaing og sykling. En del av de anbefalte
tiltakene vil ogsa finansieres gjennom andre bypakkeprosjekt, som for eksempel gang- og
sykkellgsning pa ny fastlandsforbindelse, tiltak pa Teie m. fl. @vrige tiltak kan vare aktuelle
a finansiere gjennom tilskuddsordninger, utbyggingsavtaler eller over ordinare budsjett.
Noen av tiltakene er det naturlig a fa gjennomfart som spleiselag med andre, for eksempel i
forbindelse med arealutvikling. Dette fastlegges i hvert enkelt tilfelle.

Planen er ogsa ment a kunne bli brukt av offentlige myndigheter for a angi krav om
rekkefalgebestemmelser ved behandling av private planer. Slike bestemmelser foreligger
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allerede for noen av tiltakene pa prioriteringslisten. Der vil si at arealutvikling og utbygging
som medfarer gkt trafikk og ferdsel langs offentlige veier, palegges krav om for eksempel
trafikksikringstiltak for a oppna at det blir god nok trafikksikkerhet og attraktivt a ga og
sykle. Kommunene er planmyndighet innen sine geografiske omrader og har ansvaret for
bl.a. arealbruk. Vegeierne har ansvar for veg- og trafikktiltak pa sine veger. Kommuneloven
og nasjonale og regionale planer m.fl. beskriver ogsa ansvarsfordeling mellom kommuner,
fylkeskommuner og nasjonale myndigheter.

Ramme for gange, sykkel og kollektivtiltak i Bypakke Tonsberg-regionen

Det er gjennom vedtak knyttet til organisering av Bypakke Tensberg-regionen (behandlet
hos partene i 2014), angitt at Bypakke Tgnsberg-regionen skal ha en andel som vektlegger
gaende, syklende og kollektiv, og videre at denne andelen skal vaere minst den samme som
lagt til grunn i KVU (minimum 15% av investeringskostnaden for ny fastlandsforbindelse).
Det er i tillegg inngatt en intensjonsavtale om Bypakke Tensberg-regionen. Denne ble
vedtatt hos partene i januar og februar 2019. Disse vedtakene angir rammen for prioritering
av gange, sykkel og kollektivtiltak i handlingsdelen.

Kostnadene for ny fastlandsforbindelse ble i kommunedelplanfasen anslatt til 3,8 mrd.
kroner (2017-kroner). Dette gir en investeringsramme pa minimum 570 mill. kr til gange,
sykkel og kollektiv. 570 mill. kroner er lagt til grunn i handlingsdelen.

Av intensjonsavtalen fremgar det at Vestfold fylkeskommune arlig skal investere 35 mill.
kroner over en tidsperiode pa 15 ar. Investeringene fordeler seg mellom 20 mill. kr per ar i
investeringsbidrag og inntil 15 mill. kr per ar til finansiering av tiltak pa fylkesveiene for a
redusere gkt trafikkbelastning i Tensberg by. Det skal gjennomfares en egen utredning pa
dette, og disse midlene er derfor forelapig holdt utenom rammene i handlingsdelen.
Imidlertid kan det veere noen av de prioriterte tiltakene i denne planen som kan vare
aktuelle prosjekter for disse 225 mill. kronene. Dette vil avklares far lokal behandling av
bompengeordningen for bypakka, og er forelgpig holdt utenom handlingsdelen.

Av intensjonsavtalens punkt 2 fremgar det at «<Ny gangbro mellom Kaldnes og Tgnsberg
inngar, og finansieres av bypakken». Det er ikke satt noen kostnad pa dette punktet i
avtalen, men i de forelapige bompengeberegningene er det satt av 200 mill. kroner. Dette
belgpet er derfor tatt inn i handlingsdelen. Foreslatt ramme for handlingsdelen blir dermed
570 mill. kroner + 200 mill. kroner (201 7-kroner).
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2 Dagens situasjon i Tensberg-regionen

2.1 Befolkning og arealbruk

| Tansberg-regionen (Tensberg og Ferder kommuner) bor det pr. 1.kvartal 2019 ca. 72700
innbyggere. Disse fordeler seg slik: Tgnsberg ca. 46 100 innbyggere og Farder ca. 26600
innbyggere. Befolkningsgkningen forventes a bli starst i Tansberg. | falge tall fra Statistisk
sentralbyra forventes Tgnsberg a ha 50500 innbyggere og Faerder 28100 innbyggere i 2030.
Til sammen forventes 78600 innbyggere i 2030 i Tansberg-regionen.

Hele 82 % bor innenfor 3 km fra naermeste sentrumsomrade og 61 % av alle arbeidsplassene
ligger neermere enn 1 km fra narmeste sentrumsomrade. Dvs. at mange bor slik til at de kan
sykle eller ga til n@rmeste sentrum.

God arealplanlegging gjor at Tensberg-regionen har et bra utgangspunkt for a gke andelen
miljevennlige reiser. Dette bar videreutvikles og forsterkes.

2.2 Trafikk og bilbruk

Det er mye biltrafikk pa deler av vegnettet rundt Tensberg, spesielt pa hovedaksene mellom
lokalsentrene og Tensberg sentrum. Kanalbrua har mest trafikk, med arsdegntrafikk (ADT)
33 000. Nedre Langgate har ADT 16 000. Tallene er fra 2018.

| Tensberg-regionen foregar 67 % av alle reiser med bil. Bilandelen har gkt siden 2009. Selv
pa korte reiser (under 2 km) foretas de fleste reisene med bil. 80 % av personbilene frakter
kun bilfgreren. 2/3 av biltrafikken pa hovedaksene rundt Tansberg sentrum skal til og fra
sentrum. 60 % av de som har arbeidsplass i Tansberg sentrum og sentralt pa Nattergy har
tilgang til gratis parkeringsplass hos arbeidsgiver, noe som i stor grad bidrar til valg av bil
som reisemiddel.

Det er redusert framkommelighet pa hovedaksene til og fra sentrum i rush-tidene, bade for
bil og buss. Forsinkelsene er starst om ettermiddagen. Langs hovedaksene har strekningen
Kaldnes-Kanalen-Kjelle-Sem starst forsinkelse, som er beregnet til ca. 7 minutter i
ettermiddagsrushet.

2.3 Buss

| perioden 2011-2016 gkte antall bussreiser i Teansberg med 16 %. Et bra busstilbud og
gunstig bystruktur bidrar til dette. Fire av bussrutene har 85 % av antall bussreisende. Det er
15 minutters frekvens (eller oftere) pa alle de 4 linjene i rushtid. | 2016 ble Jernbanegaten
kollektivgate/busstopp og i 2019 ble gstgaende bussruter lagt forbi sykehuset. Dette har
medfert flere bussreisende.
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Det er imidlertid ogsa noen utfordringer:

e 3 av 10 bussavganger mer enn 3 minutter forsinket. Dette er mye ut fra byomradets
storrelse.

e | Tensberg-regionen er bare 6 % av alle reiser kollektivreiser.

e | rush star bussene i ke sammen med biler.

e Bussterminalen ved Farmandstredet har darlig kapasitet.

2.4 Neaerings- og nyttetransport

| Tensberg-regionen antas narings- og nyttetransport a utgjere rundt 20 % av trafikken og
vil trolig a eke i takt med befolkningsveksten. Det er i sentrumsomradene narings- og
nyttetrafikken opplever de stgrste utfordringene i Tensberg-regionen per i dag.
Utfordringene er bla. a finne egnede steder nar malpunktet for bade varelevering og
parkering for hjemmehjelper. Det kan bli en utfordring a finne fram til tiltak som bidrar til a
na nullvekstmalet samtidig som tiltakene ikke skal medfare redusert framkommelighet for
naringstrafikken i rushtid.

2.5 Gaende og syklende

Tensberg-regionen har i dag en sykkelandel pa 7 %. Dette er et gjennomsnitt for begge
kommunene. | sentrale strgk er andelen hayere.

Det er sammenhengende gang- og sykkeltilbud i store deler av Tensberg-regionen, men i
Tensberg sentrum, og pa deler av hovedaksene inn mot sentrum, er det til dels bade
manglende og usammenhengende vegnett for syklister. Langs deler av hovedaksene inn mot
sentrum er det behov for gkt kapasitet og behov for a skille gaende og syklende.

| Tensberg-regionen har politiet registrert 187 ulykker med gaende og syklende i perioden
2008- 2017. Halvparten av fotgjengerulykkene skjedde i gangfelt og nesten 3 av 4
sykkelulykker skjedde i kryss eller avkjgrsler. Mange av fotgjenger- og sykkelulykkene
skjedde i Tansberg sentrum og pa hovedaksene inn mot Tgnsberg sentrum.
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3 Mal

3.1 Bakgrunn, basisar og referansear

Malene for Bypakke Tgnsberg-regionen er en viderefgring av samfunnsmalet og
effektmalene fra «Konseptvalgutredning for transportsystemet i Tensberg-regionen» (KVU),
med noe tilpasning av effektmalene til bypakke-fasen.

Malene skal:

e Formidle bypakkas satsingsomrader og ambisjonsniva.

¢ Gi grunnlag for prioritering av tiltak i bypakka (velge tiltak som gir hgyest
maloppnaelse).

e Gigrunnlag for oppfelging underveis.

Samfunnsmal

«Transportsystemet | Tensberg=-regionen skal vaere miljavennlig, robust og effektivt=

Milievenniig: Effaktivt
ekitive:
Et barekraftig tra Robust: .
. Bedre framkommelighet og
Er _‘I"]"_rr_”":'"'h"' o palitelighet for kollektiv- og
) i mellom Ne ansport for a styrke
ale o 5 [+
: nsportens,
virkninger av transport og i ;
ppfyller Ramsar na&ringsl 5 og Tonsberg-
opphyile AMsar- = E

; regionens konkurransekraft
konvensjionens forpliktelser -

Effektivi:

Bkt fremkommelighet for
sentrumsrettet
kollektivtransport
Tensberg-regionen
; Robust: @kt fremkommelighet for

Mer miljevennlig : :
o o Redusert risiko for stengning

av forbin n mellom .t fremkommelighet for
Notteray of fastlandet {_'|.:1£-.'1de

med kollektivitransport, gaing
og sykling Minst like god

fremkommmelighet for

naringstrafikk i Tansbhes

Avlaste bymiljeet | Tansberg

og pa Teie for biltrafikk
rushtid som idag

Figur 3-1: Mdlstrukturen i Bypakke Tonsberg-regionen

Basisaret er nasituasjonen og aret man maler maloppnaelse i forhold til. Referansear er aret
for maloppnaelse.
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For bypakkas mal om reduserte klimagassutslipp (mal 1), bar basisaret vaere 1990 og
referansedret 2030, som i de nasjonale malene for klimaarbeidet (jfr. St. mld. 13 (2014-
2015). Mal om lokal luftforurensning males lgpende.

Til grunn for beregningene er det valgt basisar 2016 og referansear 2030. Dette i trad med
byutredningene som er gjennomfgrt for de 9 starste byomradene som er aktuelle for
byvekstavtaler. Hvilket ar som faktisk skal benyttes som basisar settes farst nar det inngas
en byvekstavtale. | de byomradene som har inngatt byvekstavtaler er basisar satt til aret far
eller samme ar som avtalen er inngatt. For Tansberg-regionen, som per i dag ikke er en del
av ordningen med byvekstavtaler, kan en endelig avklaring av basisar ligge et stykke frem i
tid. Det er derfor valgt & holde pa 2016 som basisar for beregningene. Imidlertid er det
beregnet en situasjon uten bompenger (bomringen i Tensberg ble avviklet i november
2016), da dette vil veere det mest realistiske sammenligningsgrunnlaget utfra
byvekstavtaleregimet slik det er i dag. Dersom man gnsker et mer ambisigst mal er det
mulig a velge en situasjon med bompenger som basis. Dette bar vurderes nermere i
forbindelse med en eventuell inngdelse av en avtale med staten.

3.2 Konkretisering av malene

En konkretisering av effektmalene tydeliggjer at Bypakke Tansberg-regionen skal bidra til a
oppna bade lokale og nasjonale malsettinger knyttet til folkehelse, klimagassutslipp,
luftforurensing m.m.

De enkelte effektmalene er konkretisert for a redusere tolkningsrommet, gjare det enklere a
vurdere maloppnaelse og tydeliggjare hvordan malene skal falges opp gjennom indikatorer
og datakilde. Indikatorene er ikke vist her, men indikatorer er utarbeidet og finnes i
hovedrapporten. Indikatorene vil bli viktige for a falge opp utviklingen, og for a kontrollere
at utviklingen gar i riktig retning. De fleste indikatorene er hentet fra byvekstavtalene. Det
anbefales a legge seg sa tett opp til dette regimet som mulig, slik at man i stgrst mulig grad
tilrettelegger for en fremtidig avtale.
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Effektmal
Mal 1: Redusert klimagassutslipp fra transportsektoren i Tensberg-regionen

Mal 2: Mer miljgvennlig reisemiddelfordeling der veksten i persontransport skal tas med
gaende, syklende og kollektivreisende

Mal 3: Avlaste bymiljget i Tensberg og pa Teie for biltrafikk

Mal 4: Redusert risiko for stengning av forbindelsen mellom Ngttergy og fastlandet
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Mal 5: @kt fremkommelighet for sentrumsrettet kollektivtransport

Mal 6: @kt fremkommelighet for syklende

Mal 7: @kt fremkommelighet for gaende

Mal 8: Minst like god framkommelighet for naeringstrafikk i Tensberg i rush som i dag
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4 Planens anbefalinger

4.1 Hovedgrepiplanen

For a oppna malene partene har satt seg er det nadvendig med bade tiltak for a redusere
biltrafikken og god tilrettelegging for gange, sykkel og kollektivtransport. | tillegg ma
kommunene arbeide med arealbruk, for a redusere transportomfanget og gke mulighetene
for a reise miljgvennlig.

Det bor arbeides parallelt med fysiske tiltak, driftstiltak og ikke-fysiske tiltak (bla.
holdningsskapende arbeid).

Anbefalingene i planforslaget er basert pa maloppnaelse og prioriteringskriterier utledet av
malene.

De viktigste grepene/ tiltakene for a oppna malene:

e Fastlandsforbindelse som leder trafikk utenom Tensberg sentrum og muliggjer a
etablere gang-, sykkel- og kollektivtiltak i sentrum og langs hovedaksene.

e Virkemidler som bidrar til a oppna nullvekstmalet for trafikk.

e Ny bussrutestruktur med pendelruter, gateterminal ved Farmandstorget og trasé
gjennom Nedre Langgate, samt fremkommelighetstiltak for buss. Det vil da bli
raskere og mer attraktivt a reise med buss.

e Arealbrukstiltak: Sikre at befolkningsveksten og arbeidsplasser kommer i
sentrumsomradene og der det er god kollektivdekning.

e God tilrettelegging for gaende og syklister, slik at det blir mer attraktivt a ga og sykle
hele aret. Dette vil bl.a. gi store helsefordeler. Det er behov for bade fysisk
forbedring av gang- og sykkelvegnettet, samt bedre drift og vedlikehold.

e Et styrket busstilbud med hyppigere avganger. Dette foreslas i tre niva.

e Holdningsskapende arbeid og mobilitetsplanlegging ma gjennomfares parallelt med
andre tiltak.

e Tiltak for naerings- og nyttetrafikk, blant annet for varelevering.

Pa enkelte strekninger er det foreslatt tiltak som er aktuelle farst pa lengre sikt. Pa slike
strekninger er det anbefalt a gjennomfare enklere tiltak pa sideveinettet som vil ha god
samfunnsnytte pa kort sikt. Strekninger hvor dette er aktuelt er innfarten for syklister fra
Mammutkrysset til Tensberg sentrum. Her vurderes en oppgradering av anlegget i Ollebukta
som aktuell fremfor eget sykkelanlegg parallelt med Nedre Langgate. En oppgradering av
stinettet sar for Valleveien fremfor en breddeutvidelse av selve Vallgveien vurderes ogsa som
godt nok pa kort sikt.
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4.2 Kort om prosess knyttet til anbefaling

| planprosessens innledende fase ble det utarbeidet en rekke fagrapporter av konsulent. |
denne planfasen ble det identifisert om lag 190 fysiske gange, sykkel og kollektivtiltak pa
hovednettet i Tensberg og Ferder kommuner. Tiltakene er kostnadsberegnet og det er
vurdert hvorvidt det er behov for erverv. Videre er det gjennomfart en enkel
konsekvensvurdering av ikke prissatte tema. Etter en samlet vurdering av kost/nytte er
enkelte tiltak foreslatt av konsulent endret eller moderert. Det er derfor ikke alltid samsvar
mellom konsulentens anbefaling i fagrapportene og lgsning foreslatt i endelig plan.

Nar det gjelder prioritering av tiltak og hvilke tiltak som skal finansieres av bypakken vises
det til handlingsplanen som er et vedlegg til denne planbeskrivelsen.

4.3 Anbefalte gang-, sykkel- og kollektivtiltak

| dette kapitelet beskrives forst overordnede vurderinger og forutsetninger for tiltakene som
er foreslatt i planen.

Videre beskrives konkrete, fysiske investeringstiltak for bade buss og gange/sykkel for hver
av hovedaksene og for Tgnsberg sentrum. Tiltakene i gatebruksplanen for Tgnsberg sentrum
er tatt med for a fa en samlet oversikt over foreslatte gang-, sykkel- og kollektivtiltak.
Tiltakene er omtalt kort med tekst og er vist pa kart.

4.3.1 Kollektivtiltak - anbefalinger
Folgende kollektivtiltak foreslas:

e Ny bussrutestruktur etableres, med pendelruter og gateterminal ved Farmannstorvet.
Se figuren nedenfor.

¢ Kollektivtraseene gjennom Tgnsberg sentrum omlegges. Bussene flyttes til Nedre
Langgate, Mallegaten og Halvdan Wilhelmsens allé.

e Hay frekvens pa de mest brukte linjene

¢ Fremkommelighetstiltak for buss i form av kollektiv- eller sambruksfelt, prioritering i
kryss og kantstopp i bygater for a sikre at bussene kommer raskt og godt frem

e Tiltak for a sikre rask og trygg ferdsel for gaende og syklister til og fra mye brukte
holdeplasser, bl.a. sikre krysningspunkter over trafikkerte veier.

e Gjennomgaende universell utforming av holdeplasser langs hovedaksene for buss.
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Figur 4-1: Forslag til nytt buss-linjenett for by- og regionlinjer i Tonsberg.

Det nye busslinjenettet vil treffe dagens og fremtidens marked (boliger og arbeidsplasser)
bedre enn dagens linjenett.

Pendelruter innebaerer at bussene pendler mellom bydelene med bare korte stopp i sentrum.
Pendelruter vil bidra til at bussene som oftest kan kjare til fastsatt rutetid. Reguleringstid
(innlagt pausetid for a sikre punktlig kjaring) legges til endeholdeplassene, der det ma
etableres snuplass og serviceanlegg for sjafarene.

Pendelruter forutsetter at det etableres en gateterminal i Mallegaten ved Farmandstorget, at
Mgllegaten etableres som en toveis busstrase og at det gjennomfares
fremkommelighetstiltak for buss i Nedre Langgate. Dagens rutebilstasjon understatter ikke
pendelruter.

| tillegg til fysiske tiltak, ma det gjennomfgres holdningsskapende arbeid og
mobilitetsplanlegging. Slike tiltak er ikke kostnadsberegnet, men kostnadene vil vare lave
sammenlignet med fysiske tiltak.

Videre har Vestfold kollektivtrafikk foreslatt et styrket busstilbud i tre nivaer. Disse vil
medfare gkte driftskostnader for buss. Deler av niva 1 er allerede gjennomfgart. Blant annet
har linje 113 og 116 fatt 10 minutters frekvens pa dagtid og fatt styrket kvelds- og
helgetilbud.
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Figur 4-2: Forslag til nye busstraséer gjennom Tonsberg sentrum. Dagens arbeidsplasslokaliseringer er
angitt med bld sirkler og sirkelstarrelsen symboliserer antall arbeidsplasser. | fremtiden forventes mer
arealutvikling bla. pd Kaldnes, Korten og Stensarmen.

Niva Satsing Kostnad

Niva 1 Styrke tilbudet pa dagens to viktigste bylinjer 15 mill. kr per ar.
nr.113 ognr. 116.

Niva 2 Omlegge linjenettet som gir gkt frekvens der Niva 1 + 15 mill. kr per ar, til
det er starst behov. sammen 30 mill. kr per ar.

Niva 3 Gradvis okt frekvens for a svare pa Niva 2 + 15 mill. kr. per ar, til
passasjervekst pa lengre sikt. sammen 45 mill. kr per ar.

Niva 1 og 2 kan handtere gnsket passasjervekst frem mot 2030. Med niva 3 kan veksten
frem mot 2040 ogsa kunne handteres.

Taxitrafikken vil fa bedre framkommelighet ved at drosjer tillates a kjare i kollektiv- og
sambruksfelt nar de er i oppdrag.
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4.3.2 Anbefalte gang og sykkeltiltak

Figur 4-3 illustrerer hvilke prinsipper som legges til grunn for tilrettelegging for gaende og
syklende fra sentrumskjerne og ut i de mer spredt bebygde omradene i Tensberg og Faerder.
Langs hovedaksene og inn mot Tgnsberg sentrum anbefales i hovedsak separate
sykkelveianlegg hvor transport/gjennomreise er viktigste funksjon. Nar man narmer seg
sentrum er sykkelfelt og gang- og sykkelprioriteringer i rolige gater mer aktuelle tiltak. |
sentrum i omrader med mange fotgjengere blir sykkelen gjest og ma tilpasse seg bylivet pa
samme mate som andre trafikantgrupper.

Fotgjengerprioritenng Sykieltilrettelegging: Lasninger for sykkelveinettet

Y4

Gang- og sykkel-

’ ; A s Sykkelfelt- Separate
Syklisten er gjest prioritering i o e PR
rolig trafikk 9 y 99
Benyttes der hvor Brukes i gater og veier Brukes langs gater og Brukes somn separat
opphold og gangtrafikk er med lav biltrafikk, eller der veier med moderat veianlegg langs motorvei-
prioritert. Skal ikke brukes det er mulig 3 begrense biltrafikk, der det er kort er og andre veier som
pa sykkelveinettet. biltrafikken til et avstand mellom kryss og ikke enkelt kan krysses, og

enkelt 3 krysse veien.
Hoved- og samieveier/
gater, stroksgater,
kollektivgater.

langs fromrader.
Giennomfartsarer inn mot
og rundt byen.

minimum.
Handlegater og boliggater
(adkomstveier)

Parker, plasser, gagater,
gatetun, sambruks-
gater/shared space.

« BYLIV / MALPUNKTER TRANSPORT / GIENNOMREISE P>

Figur 4-3: Prinsipper for losninger i sykkelveinettet (fra «Oslostandarden»).

Sykkelekspressvei har hgy standard og er beregnet for direkte sykling over lengre avstander
(5-20 km) i stor fart (opptil 40 km/t). Saerlig langs hovedarene inn mot byenes sentrum og
mellom byer, tettsteder og store naeringsomrader er en slik lasning aktuell. Lasningen er
kostbar (ofte over 100 mill.kr/km) og anses som lite aktuell i Tensberg-regionen, grunnet
relativt korte avstander og haye kostnader.

En undersgkelse gjennomfgrt av T@I i 2016 viser at et viktig tiltak for & gjere sykling mer
attraktivt og oke sykkelandelen er a bygge separate og sammenhengende sykkelanlegg,
sarlig for mindre erfarne og utrygge syklister. Disse utgjer en viktig malgruppe dersom man
skal oppna det ambisigse malet om a oke sykkelandelen til 10-20 % i byene. Sykkelvei med
fortau anses a gi starre trygghetsfalelse for lite erfarne syklister, enn sykkelfelt. Imidlertid
tyder forskning pa at sykkelfelt vil ha bedre sikkerhet i kryss enn sykkelveg med fortau. Pa
strekninger utenfor sentrum med relativt fa kryss og avkjarsler er sykkelvei med fortau godt
egnet. | sentrumsomradet hvor det et mange kryss er sykkelfelt bedre egnet. De ulike typer
sykkelanlegg er vist i figuren under.
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Sykkelvei med
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Sykkelekspressvei

Figur 4-4. Ulike anlegg for gdende og syklende.

Sykkelanlegg langs hovedaksene inn mot Tonsberg sentrum
| fagrapport sykkel foreslar konsulenten (Norconsult) at alle hovedaksene pa lang sikt bar fa
sykkelvei med fortau med 4,0 m bred sykkelvei og 2,5 m bredt fortau. Slike bredder tilsvarer
sykkelekspressvei-standard. Etter vurdering av konsekvenser for omgivelsene, behovet for
kapasitet, kostnader og nytte i forhold til kostnadene, og malgrupper av syklister, foreslas

falgende standarder:

Strekning Standard Kommentar
Hoyt antall gaende Sykkelveg med fortau med Denne Igsningen vil ha tilstrekkelig
og syklister i dag 3,0 m bred sykkelvei og kapasitet i overskuelig fremtid og kan
eller i fremtiden 2,0 m bredt fortau (pluss driftes greit. Lasningene ma

skuldre). stedstilpasses ut fra vurderinger av

nytte ift. kostnad og konsekvenser for
omgivelsene. Det gjennomfares
forprosjekter for a utrede lgsninger
far requlering.
Manglende gang- og Det foreslas a etablere Unntak kan finnes pa falgende steder:
Der gang- og sykkelanlegget pa
lengre sikt bar fa en hoyere
standard enn i dag.
Der det er vanskelig terreng og fa
brukere, foreslas det a etablere
fortau, for a etablere et gang- og
sykkeltilbud pa stedet.

sykkelanlegg langs samme type anlegg som -

en strekning langs tilstatende

(«missing link»). strekninger for a fa et
sammenhengende og -
enhetlig anlegg.

Dagens gang- og Ingen nye tiltak.
sykkelanlegg anses
a veere tilstrekkelig i
overskuelig fremtid.
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Figur 4-4: Typisk gatetverrsnitt pd hovedaksene inn mot sentrum. Denne losningen (sykkelvei med
fortau) egner seg langs gater og veier med hoy trafikk. Gdende og syklende er adskilt fra kjorebanen
og syklende er adskilt fra gdende.
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Figur 4-5: Typisk gatetverrsnitt pd hovedaksene inn mot sentrum. Ved busstopp fores sykkelveien med
fortau bak leskuret, for d unngd konflikter med av- og pdstigende og ventende busspassasjerer.

Sykkelanlegg i Tonsberg sentrum

| Tansberg sentrum er hovednettet og sekundaernettet for sykkel fastlagt i gatebruksplanen
vedtatt i september 2017. Lasningene for sykkel i sentrum vil variere avhengig av
tilgjengelige bredder i den enkelte gate, annen trafikk i gata og hensynet til bylivet og
malpunkter.

Aktuelle lasninger er:

e Sykkelfelt. Denne lgsningen gir syklistene egne felt som sikrer god fremkommelighet
pa strekning og bedre sikkerhet i kryss.
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e Gang- og sykkelprioritering i rolig trafikk med sykling i blandet trafikk. | gater med
lav biltrafikk kan det for eksempel etableres egne sykkelgater («med bilen som
gjest»).

Det bgr bli tillatt & sykle mot kjareretningen for biler i enveisregulerte gater, siden dette vil
gke syklistenes fremkommelighet og gjare det mer attraktivt a sykle.

Sykkelparkering

God sykkelparkering ved malpunkt er viktig for a unnga sykkeltyveri og ha ryddige byrom.
Fare for tyveri kan medfere at mange, sarlig dem med kostbare sykler (for eksempel el-
sykler), lar vaere a sykle. Parkeringsanleggene ma tilpasses formalet og lengden av
parkeringen.

Det foreslas a sette av en egen pott til sykkelparkeringstiltak og det bar gjennomfgres et
forprosjekt om sykkelparkering. Kobling tog-sykkel og buss-sykkel bar utredes. Tiltakene
bar planlegges og gjennomfagres i samarbeid mellom offentlige etater og naringsdrivende.
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5 Tiltak pa hovedaksene

| planarbeidet er det tatt utgangspunkt i hovedaksene til og fra Tansberg sentrum.
Hovedaksene falger primart dagens hovedveger Enkelte steder er det mer hensiktsmessige a
benytte parallelt vegnett eller alternative ruter.

Hovedaksene er kategorisert som falger

e Hovedakse vest: Gar langs Semslinna og videre til Sem og Vear.
e Hovedakse nord: Gar mot Barkaker og mot Eik.
e Hovedakse gst: Gar via Presterad og mot Brekke, Vallg, Narvergd og Jarlsa.

e Hovedakse sgr: Gar til Borgheim og Hjemseng via Teie og til Kaldnes og videre mot
Hella (Notteray).

Hovedaksene som er definert i planarbeidet, er vist pa kartet nedenfor. Delstrekninger er
angitt med farget strek og delstreknings-nummer. Hovedaksen mot vest (bla), nord (mark
lilla), @st (grenn) og ser (gul). Omradene for gatebruksplanene for Tensberg sentrum og pa
Teie er vist med rosa farge.

Innen hver delstrekning er gang-, sykkel- og kollektiv-tiltak nummerert. For eksempel betyr
N4-1 «Hovedakse nord, delstrekning 4, tiltak 1». | hovedsak benyttes lavest delstreknings-
og tiltaksnummer naermest sentrum.
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Figur 5-1: Oversikt over hovedaksene. Delstrekninger er angitt med farget strek og strekningsnummer.
Hovedaksene mot vest (bld), nord (lilla), ost (grenn) og sor (gul). Omrddene for gatebruksplanene for
Tonsberg sentrum og pd Teie (ved S2), er vist.
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5.1.1 Hovedakse vest

Hovedakse vest omfatter fv.300 Semslinna og veier videre til Sem og Vear.

Med ny fastlandsforbindelse tilrettelagt for gaende og syklende, knyttes Vear/Hogsnes
tettere sammen med Ngttergy/Tjeme og Te@nsberg sentrum. Dette vil medfere skt gang- og

sykkeltrafikk bla. over dagens gang- og sykkelbru til Kaldnes og kan gi trafikkgrunnlag for
ny gang- og sykkelbru vest for Kaldnes-gang- og sykkelbrua.

Mange av tiltakene langs hovedakse vest vil bli planlagt og gjennomfart som deler av andre
prosjekter i bypakka, inkludert ny fastlandsforbindelse, Hogsnesbakken og utvidelse av

fv.300 Semslinna til fire felt mot E18. Det er derfor fa prosjekter som vil bli arbeidet videre

med som oppfelging av denne planen.
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Figur 2: Anbefalte tiltak hovedakse vest
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Hovedgrep pa hovedakse vest:

e Endeholdeplasser/snuplasser for buss.

e Bedre tilrettelegging for gange og sykling, og mer trafikksikre krysningspunkt langs
fv. 303 pa Vear.

e Etablere bedre gang-/sykkelanlegg og sykkelparkering i Sem sentrum.

e Utrede tiltak for a sikre god bussframkommelighet.

e Opprettholde eller utvide dagens gang- og sykkelanlegg langs fv.300 Semslinna.

e Bedre gang- og sykkeltilbud i Hogsnesbakken.

De 3 nederste formalene utredes i forbindelse med andre bypakkeprosjekter.

Prosjektliste - Hovedakse vest

Prosjekt- | Anbefalt tiltak Vegnr.| Kost
nummer

(mill.kr)

Nordbyen/Olav Trygvasons gate - Semslinna. Vest for 308 18,0
vegen: Eksisterende gang- og sykkelvei bygges om til
sykkelveg med fortau og rabatt mot kjerebane. @st for
veien: Koble sammen fortau forbi Kjelleveien 21 og 23.
V1-3 Tursti langs sjeen; Nordbyen 39 - Semslinna: Rustes opp 1,0

med skilting og gatelys. Kommunen kan evt. sake om
tilskudd til utbedring.

V1i-4 Tosidig bussholdeplass ved Statens park, like sgr for 308 1,0
rundkjeringen ved Shell.

V2-la Semslinna; Kjelle - Jarlsbergkrysset: | forbindelse med 300 =
reguleringsplan for utvidelse av Semslinna til fire felt, vil
det bli vurdert om eksisterende gang- og sykkelvei skal
beholdes eller bygges om til sykkelvei med fortau og
rabatt mot kjgrebane. Kostnad er derfor ikke tatt med her.

V2-1b Semslinna: Utvide gang- og sykkelbru over Aulielva? 300 -
Tiltaket ma ses i sammenheng med utvidelse av Semslinna
til fire felt, og endelig lgsning vurderes i
reguleringsplanarbeidet. Kostnad er derfor ikke tatt med
her.
V2-1c Semslinna; Jarlsbergkrysset-Sem: | forbindelse med 300 -
reguleringsplan for utvidelse av Semslinna til fire felt, vil
det bli vurdert om eksisterende gang- og sykkelvei skal
beholdes eller bygges om til sykkelvei med fortau og
rabatt mot kjgrebane. Kostnad er derfor ikke tatt med her.
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Prosjekt- | Anbefalt tiltak Vegnr.| Kost

nummer (mill.kr)

V2-2 Semslinna; Aulielva - Jarlsbergkrysset. Etablering av 300 -
kollektivfelt, enten som nyetablering eller ved delvis bruk
av eksisterende kjgrebane. Tiltaket ma ses i sammenheng
med utvidelse av Semslinna til fire felt, og endelig lasning
vurderes i reguleringsplanarbeidet. Kostnad er derfor ikke
tatt med her.

V2-3 Semslinna; Jarlsbergkrysset. Etablere planfri kryssing for 300 -
av-/pastigende pa bussholdeplass nord for Semslinna ved
Jarlsbergkrysset. Tiltaket ma ses i sammenheng med
utvidelse av Semslinna til fire felt, og endelig l@sning
vurderes i reguleringsplanarbeidet. Pr. i dag er kostnadene
med dette tiltaket ikke tatt med i kostnadsoverslaget for
utvidelse av Semslinna.

V2-4 Semslinna; Jarlsbergkrysset. Holdeplass. Tiltaket ma ses i 300 -
sammenheng med utvidelse av Semslinna til fire felt, og
endelig l@sning vurderes i reguleringsplanarbeidet.
Kostnad er derfor ikke tatt med her.

V2-5 Semslinna; Aulikrysset. Etablere planfri kryssing for 300 -
av/pastigende pa bussholdeplass nord for Semslinna ved
Auli. Tiltaket ma ses i sammenheng med utvidelse av
Semslinna til fire felt, og endelig lasning vurderes i
reguleringsplanarbeidet. Pr. i dag er kostnadene for dette
tiltaket ikke tatt med i kostnadsoverslaget for utvidelse av
Semslinna.

V2-6 Semslinna; Aulilund. Planskilt kryssing over Semslinna ved 300 =
Aulilund. Tiltaket ma ses i sammenheng med utvidelse av
Semslinna til fire felt, og endelig lgsning vurderes i
reguleringsplanarbeidet. Pr. i dag er kostnadene for dette
tiltaket ikke tatt med i kostnadsoverslaget for utvidelse av
Semslinna.

V3-1 Fv.256 Sem sentrum: Heve standarden pa 256 0,5
bussholdeplassen; universell utforming mm.

V3-2 Sem sentrum: Etablere sykkelparkering i samarbeid 256 0,2
mellom bypakka og kommunen. Ma farst utrede behov,
lgsninger og kostnader.
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Prosjekt- | Anbefalt tiltak Vegnr.| Kost

nummer (mill.kr)

V3-3 Sem skole: Etablere sykkelparkering. Behov, lasninger og
kostnader ma utredes. Skoleeiers ansvar.

V3-4 Fv.256 gjennom Sem sentrum: Eksisterende GS-vei bygges 256 36,0
om til sykkelvei med fortau og rabatt mot kjerebane. Ved
bevaring av eksisterende grgntrabatt mot veien innebzrer
dette en breddeutvidelse mot naboeiendommer pa ca. 4
m. Denne gkte bredde kan i all hovedsak tas av et smalt
grontbelte mot tilgrensende nzringseiendom.

V3-5 Sem, like etter Langergd: Snuplass for rutebuss og 2,0
personaltoalett.

V4-1 Semslinna/ Jarlsbergkrysset: Kollektivfelt. Kryssutforming, 303 -
og behovet for kollektivtiltak, vil bli vurdert nermere i
arbeidet med reguleringsplan for ny fastlandsforbindelse.
Kostnad er derfor ikke tatt med her.

V4-2 Semslinna - Bjellandveien: Etablere tilbud for gaende pa 303 -
vestsiden av veien for a sikre tosidig tilbud for gaende.
Tiltaket avklares ifm. reguleringsplan for ny
fastlandsforbindelse.

V4-3 Semslinna - Bjellandveien: Eksisterende gang- og 303 -
sykkelvei bygges om til sykkelvei med fortau og rabatt mot
kjorebane. Dette innebarer en breddeutvidelse mot
naboeiendommer pa ca. 3 m. Tiltaket ma ses i
sammenheng med utvidelse av Semslinna til fire felt, og
endelig lgsning vurderes i reguleringsplanarbeidet.
Kostnad er derfor ikke tatt med her.

V5-1 Hogsnesbakken; Bjellandveien - Skogroveien: Utvidelse av 303 -
eksisterende vei pa gstsiden. Dette innebarer erverv av
grunn. Hogsnesbakken er eget, prioritert, prosjekt i
bypakka. Lasninger utredes ifm. reguleringsplanarbeidet
for ny fastlandsforbindelse. Kostnad er derfor ikke tatt
med her.
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Prosjekt- | Anbefalt tiltak Vegnr.| Kost

nummer (mill.kr)

V6-1 Melsomvikveien; Skogroveien-Vearhallen: Eksisterende 303 26,0
gang- og sykkelvei bygges om til sykkelvei med fortau og
rabatt mot kjerebane. Dette innebarer en breddeutvidelse
mot nabo-eiendommer pa 1-2 m langs deler av
strekningen. | tillegg vil det vaere behov for
tilpasninger/erverv forbi enkelte punkter. Alternativ
lgsning (V6-1b) bar gjennomfares far, eller i stedet for,
V6-1, pga. mindre kostnader og konsekvenser.

V6-1b Melsomvikveien; Skogroveien-Vearhallen: Bedre 303 2,0
tilrettelegging for gange og sykling, samt mer trafikksikre
krysningspunkt enn i dag. Tiltak og kostnad er ikke
vurdert, med det vil vaere et rimeligere alternativ enn V6-1.
Endelig lasning ber ses i sammenheng med Tgnsberg
kommunes mulighetsstudie pa Vear. Anslatt sum.

V6-2 Rakkevik eller ved Vear skole: Snuplass for rutebuss og 303 2,0
personaltoalett.

V6-3 Serby endeholdeplass, i Sandefjord kommune: 1,0
Personaltoalett. Ma avklare om dette tiltaket kan dekkes av
bypakka selv om det ligger i Sandefjord kommune

Vx-1 Munkerekka - Smgrberg: Sykkelvei med fortau pa bru for -
ny fastlandsforbindelse. Inngar i ny fastlandsforbindelse.
Kostnad er derfor ikke tatt med her.

5.1.2 Hovedakse Nord
Hovedakse nord omfatter veger nord for Tgnsberg sentrum til Barkaker og Eik.

En oppgradering av dagens hovedakser til fullgode anlegg for buss, sykkel og gange krever
utbedring og breddeutvidelser. Det finnes i dag i stor grad tosidige gang- og sykkelanlegg
som fungerer bra. A skulle utvide dagens gang- og sykkelanlegg til sykkelvei med fortau, vil
kreve store inngrep pa naboeiendommer. Dette kan eventuelt vaere aktuelt langt frem i tid,
men er ikke prioritert na. Unntatt pa noen fa strekninger, som nevnes nedenfor.
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Hovedgrep pa hovedakse nord:

e Utbedring av bussholdeplasser og krysningspunkt.

(stedstilpasses).
¢ Ombygging til sykkelvei med fortau langs deler av Farmannsveien.

e Sykkelparkering ved lokalsenteret Eik og ved skoler.

Ombygging til sykkelvei med fortau langs noe av Stenmalveien og noe av Eikveien
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Figur 3. Anbefalte tiltak hovedakse nord
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Prosjektliste hovedakse nord

Prosjekt- | Anbefalte tiltak Vegnr. |Kost
nummer (mill.kr)

N1-1 Farmannsveien; Olav Trygvasons gate - Kjellekrysset: 18,7
Eksisterende fortau pa s@rvestsiden av fv 468 bygges
om til sykkelveg med fortau og rabatt mot kjgrebane.
Dette innebarer en breddeutvidelse pa ca. 3-4 m, og
det er behov for erverv pa deler av strekningen. Ma ses i
sammenheng med fremtidig jernbane

N2-1 Jarlsberglinna; Kjellekrysset - Kjellengveien: 308 15,0
Eksisterende gang- og sykkelvei pa nordastsiden av fv
308 bygges om til sykkelvei med fortau rabatt mot
kjgrebane. Dette innebarer en breddeutvidelse pa ca.
3-4 m. Denne gkte bredden kan tas av tilgrensende
grontrabatter/-felt. Det er kritisk punkt under
jernbanebrua, hvor man eventuelt ma akseptere en
smalere lgsning. Ma sees i sammenheng med ny
jernbane.

N3-1 Jarlsberglinna og Barkakerveien, til/fra og gjennom 0,0
Barkaker: Ingen tiltak foreslas. Beholder dagens lasning
med gang- og sykkelveier.
N4-1 Stenmalveien; Halfdan Wilhelmsens allé - 325 26,8
Grevinneveien: GS-lgsninger ma utredes i et
forprosjekt. Lasninger kan vare a bygge om dagens
fortau/ gang- og sykkelvei til tosidige sykkelfelt eller til
sykkelvei med fortau (SMF) og rabatt mot kjgrevegen pa
den ene siden, og beholde dagens GS-lgsning pa den
andre siden. Sidevalg defineres i forprosjektet. Tiltaket
vil medfare 2-3m bredde-utvidelse og vil, uansett
sidevalg, gi store konsekvenser for trar og boliger
langs veien. Det er behov for tilpasninger forbi flere av
husene, samt et par garasjer/innkjarsler. Forbi idretts—
anlegget ma trolig eksisterende trerekke fjernes.

N4-1b Stenmalveien: Utvide brua over jernbanelinja til 325 17,5
sykkelveg med fortau (SMF). Kritisk punkt over
jernbanen. Ma ses i sammenheng med ny jernbane

Side 32 av 68



Prosjekt- | Anbefalte tiltak Vegnr. |Kost
nummer (mill.kr)

N4-2

N5-1

N5-1b

N5-2

N5-3

N6-1

Stenmalveien; Midtlgkken holdeplass: Eksisterende
busslommer pa hver side av Stenmalveien bygges om til
kantstopp. Kan muligens bli oppgradert i 2020 via
fylkeskommunens program for trafikksikkerhets- og
kollektivtiltak.

X Stenmalveien/Grevinneveien - Eikveien v/Eikveien 1:
Eksisterende gang- og sykkelvei pa gstsiden av veien
bygges om til sykkelvei med fortau og rabatt mot
kjorebane. Ved bevaring av eksisterende grentrabatt
mot veien innebarer dette en breddeutvidelse mot
naboeiendommer pa ca. 3 m. Denne gkte bredden kan i
all hovedsak tas av tilgrensende
grentomrader/grgntbelter, men vil ogsa bergre
parkeringsomradet knyttet til idrettsanleggene ved
Byskogen. Eksisterende GS-lgsning beholdes pa
vestsiden.

X Stenmalveien/Trudvangveien - Eikveien v/Eikveien TA:

Dagens GS-veg ombygges til sykkelveg med fortau,
med 3m sykkelvei og 2m fortau. Denne strekningen kan
utfgres som 1.etappe av, eller i stedet for, N5-1. Vil
beslaglegge noen P-plasser og noe grgntareal.

Turvei/ gangvei fra avkjersel til Stadion messehall B til
Greveskoven vgs.: Opprusting med skilting god
belysning. Kommunen bar vurdere eventuelle tiltak og
eventuelt sgke om tilskudd til forbedringstiltak.

Holdeplassen "Gressbanen": Etableres UU-ledelinjer ved
leskurene ved begge busslommene. Utbedres muligens
(i 20207?) via fylkeskommunens program for
trafikksikkerhets- og kollektivtiltak.

Eikveien: Eikveien 1A - Sidsels vei: Eksisterende GS-vei
pa gstsiden av veien bygges om til sykkelvei med fortau
og rabatt mot kjgrebane. Trar etableres/ beholdes i
rabatten.

Blir behov for breddeutvidelse mot naboeiendommer pa
ca. 2-5 m (avhengig av valgt bredde pa grentrabatt)
langs hele strekningen. I tillegg vil det vaere behov for
tilpasninger forbi/erverv av noen hus, samt flere
garasjer/innkjgrsler (antall er avhengig av valgt bredde
pa grentrabatt). Eksisterende ganglasning pa vestsiden
beholdes. vil medfare store inngrep pa sidearealer

25

325/465

325/465

kv

325

465

35,0

6,0

1,0

0,1

68,3
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Prosjekt- | Anbefalte tiltak Vegnr. |Kost
nummer (mill.kr)

N6-1b

N6-2

N6-3

N6-4

N6-5

N6-6

N6-7

Eikveien; Eikveien 1A - X Peer Gynts vei: Foreslar a
utvide dagens GS-anlegg til sykkelveg med fortau, fordi
det her bare finnes ensidig GS-anlegg. Utvidelse ma
stedstilpasses og kan evt. gjgres ved a "ta
grontrabatten. Utfgres som 1.etappe av, eller i stedet
for, N6-1

Eikveien; Tosidig holdeplass "Nordre allé": Montere nye
gangfelt-skilt. Ved begge busstoppene: Etablere UU-
ledelinjer og slake ut langsgaende kanter fra GS-veien
opp pa av-/pastigningsfelt mot veien. Kan muligens bli
oppgradert (i 20207?) via fylkeskommunens program for
trafikksikkerhets— og kollektivtiltak.

Eikveien; Holdeplass "Eiktoppen": Gangfeltet bar
opphayes og fa intensivbelysning. Kan muligens bli
oppgradert (i 2020?) via fylkeskommunens program for
trafikksikkerhets- og kollektivtiltak.

Eikveien; Holdeplass "Alveveien": Etablere UU-ledelinjer
og slake ut langsgaende kanter hhv. fra GS-veien opp
pa av-/pastigningsfelt mot veien, og ved inngang til
leskur (pa vestsiden). Kan muligens bli oppgradert (i
20207?) via fylkeskommunens program for
trafikksikkerhets- og kollektivtiltak.

Eikveien; Tosidig holdeplass "Syrbekk": Gangfeltet bar
opphayes og ma fa bedre belysning. UU-ledelinjer
etableres pa begge busstopp. Fjerne hgy kant ved
inngang til leskur pa vestsiden. Kan muligens bli
oppgradert (i 2020?) via fylkeskommunens program for
trafikksikkerhets- og kollektivtiltak.

Eikveien; Holdeplass "Sidsels vei": Etablere UU-ledelinjer
pa begge stoppene, bade til og fra sentrum. Kan
muligens bli oppgradert (i 2020?) via fylkeskommunens
program for trafikksikkerhets- og kollektivtiltak.

Eikveien; Holdeplass "Greveskogen vgs.". Etablere UU-
ledelinjer ved busstopp pa vest-/ skolesiden. Sikre 2
krysnings—punkt; lage opphayde gangfelt + bedre
vegbelysning ved gangfeltene. Kan muligens bli
oppgradert (i 20207?) via fylkeskommunens program for
trafikksikkerhets- og kollektivtiltak.

65
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465
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465
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0,1
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Prosjekt- | Anbefalte tiltak Vegnr. |Kost
nummer (mill.kr)

N6-8

N6-9

N6-10

N6-11

N6-12

N7-1

N7-2

N7-3

N7-4

Ved lokalsenteret Eik: Etablere sykkelparkering i
samarbeid mellom bypakka og kommunen. Ma farst
utrede behov, lasninger og kostnader

Eik barneskole: Etablere sykkelparkering. Behov,
lesninger og kostnader ma utredes. Skoleeiers ansvar

Wang vgs.: Etablere sykkelparkering. Behov, Igsninger
og kostnader ma utredes. Skoleeiers ansvar

Greveskogen vgs.: Etablere sykkelparkering. Behov,
lasninger og kostnader ma utredes. Skoleeiers ansvar

Ved Tensberg leringssenter: Etablere sykkelparkering.
Behov, lgsninger og kostnader ma utredes. Skoleeiers
ansvar

Eikveien; Sidsels vei - Smarbukkveien: Bygge ny 465
sykkelveg med fortau og rabatt mot kjarebanen, og
eventuelt grgntrabatt med gatetraer, pa sgrgstsiden av
veien. Dette innebarer erverv av et ca. 3-6 m (avhengig
av valgt bredde pa grentrabatt) bredt belte fordelt pa
ca. 10 boligeiendommer og ett plantesenter, behov for
tilpasninger forbi/ erverv et par hus, samt noen
garasjer/innkjorsler. Eksisterende ganglgsning pa
nordvestsiden av veien beholdes.

Kongseik ungdomsskole: Etablere sykkelparkering.
Behov, lgsninger og kostnader ma utredes. Skoleeiers
ansvar

Ringshaug ungdomsskole: Etablere sykkelparkering.
Behov, lgsninger og kostnader ma utredes. Skoleeiers
ansvar

Ringshaug barneskole: Etablere sykkelparkering. Behov,
lesninger og kostnader ma utredes. Skoleeiers ansvar

0,2

0,2

0,2

0,2

15,7

0,2
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5.1.3 Hovedakse @st

Hovedakse gst omfatter veger gst for Tgnsberg sentrum, via Presterad og mot Brekke, Valla,
Narverad og Jarlsa.

Sykkeltelleren ved Kilen er det tellepunktet som har hayest sykkeltrafikk i Tansberg-
regionen (opp mot rundt 1500-2000 syklister per dag).

Hovedgrep pa hovedakse @st:

e Tiltak pa endeholdeplasser for busser.

e Etablere kollektivfelt pa Vallaveien ved Kilen.

e Forbedret gang- og sykkelanlegg i Slagenveien. Tiltak ma ses i sammenheng med
fremtidig jernbane.

e Ombygging til sykkelveg med fortau pa nordsiden av fv. 459 H.Wilhelmsens allé, fra
kryss ved Stenmalveien til kryss ved Heimdal.

e Sykkelveg med fortau pa nordsiden av fv.311 fra kryss Heimdal til gang- og
sykkelbru ved Kilen (strekningen er delvis prioritert i HP 2018-21).

e Forlenge dagens gang- og sykkelbru over Solkilen til Presteradbakken.

e Gang- og sykkelveger der slike mangler («missing links»).

e Forbedre forholdene for a sykle og ga pa noen eksisterende veier og stier.

e Sykkelparkering i lokalsenter Tolvsrad og ved skoler.
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Figur 4: Anbefalte tiltak hovedakse ost
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Prosjekitliste hovedakse ost
Prosjekt- | Anbefalte tiltak Kost

nummer (mill.kr)

?1-1 Halvdan Wilhelmsens allé, kryss ved Stenmalveien - kryss 459 27,2
ved Heimdal: Foreslar a bygge om dagens gang- og
sykkelanlegg langs nordsiden av HW-alle til sykkelvei
med fortau. Vil medfare store inngrep pa sidearealer og
bla. fjerne mange trzaer i Halvdan Wilhelmsens allé.
@1-1b Halvdan Wilhelmsens allé, kryss ved Severin Kjzrs vei til 459 2,6
kryss ved Slagenveien (forbi Meny): Breddeutvidelse av
dagens gang- og sykkelanlegg til sykkelveg med fortau.
Medfarer inngrep pa sidearealer, bl.a. P-plass.

@2-1 Slagenveien: Jernbanegaten - Halvdan Wilhelmsens allé 469 32,6
pa Heimdal: Gang- og sykkellasninger ma utredes i et
forprosjekt. Mulige lgsninger kan vare a bygge om
dagens gang- og sykkelvei/ sykkelfelt til tosidige
sykkelfelt eller til sykkelvei med fortau (SMF) og rabatt
mot kjgrevegen pa den ene siden, og beholde dagens
gang- og sykkellasning pa den andre siden. Tiltaket
krever erverv av en privat bolig. Ma ses i sammenheng
med fremtidig jernbane.
?3-1 Traeleborgveien: Sykling i blandet trafikk. Skilting og KV 0,5
merking av sykkeltrasé, fartsgrense 30 km/t, samt
fartsregulerende tiltak. Tansberg kommune bgr vurdere
behov og muligheter for tiltak og eventuelt sgke om
tilskudd til forbedringstiltak.

?4-1 Tjollinggaten: Sykling i blandet trafikk. Skilting og KV 0,8
merking av sykkeltrasé, fartsgrense 30 km/t, samt
fartsregulerende tiltak. Teansberg kommune bgr vurdere
behovet og mulighetene for tiltak og eventuelt sgke om
tilskudd til forbedringstiltak.

?5-1 Fv. 311 fra kryss ved Halvdan Wilhelmsens allé og 311 50,0
Slagenveien til kryss Halvdan Wilhelmsens allé og
Ringveien: Kollektivfelt (vestover) og sykkelveg med
fortau (pa nordsiden av fv.311). En del av strekningen er
med i fylkeskommunens handlingsprogram 2018-2021
Kollektiv, men det er ikke regulert tilstrekkelig areal til
sykkelveg med fortau i vedtatt reguleringsplan og
prosjektet er ogsa underfinansiert i
handlingsprogrammet.
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Prosjekt- | Anbefalte tiltak Vegnr.| Kost

nummer (mill.kr)

@?5-2 Vallgveien, mellom rundkjgringene med Solkilen og 311 30,0
Halfdan Wilhelmsens allé og Ringveien: Etablere
kollektivfelt i begge retninger (mellom rundkjeringene
med Solkilen og Halfdan Wilhelmsens allé og Ringveien,
samt bygge om 3 rundkjgringer.

@?5-3 Solkilen-Presteradbakken: Forlenge gang- og sykkelbrua 311 40,0
over Solkilen til Prestergdbakken.

a7-1 Gauteradveien, Olsradkrysset - Kvistveien: Skilting og 311/ 4.0
merking av sykkeltrasé. Fartsgrense til 30 km/t og 536

fartsregulerende tiltak pa strekningen Ringshaugveien -
Barbergveien. Hastighetsregulerende tiltak vurderes ogsa
for resten av strekningen. Gatebelysning. Her beskrives
tiltak bade pa fv.311 og fv.536. Begge deler er priset.

@7-2 Sandasen skole: Etablere sykkelparkering. Behov, 0,2
lasninger og kostnader ma utredes. Skoleeiers ansvar

@7-3 Ringshaugveien, mellom Titanveien og Rosenlundveien: 537 2,0
Foreslar a utvide dagens fortau nordover ca. 100m, ca.
fra hus nr.50 til Titanveien. Medfgrer at en hekk ma

fjernes.

Q7-4 Ringshaug ungdomsskole: Etablere sykkelparkering. 0,2
Behov, lgsninger og kostnader ma utredes. Skoleeiers
ansvar.

@7-5 Ringshaug barneskole: Etablere sykkelparkering. Behov, 0,2

lasninger og kostnader ma utredes. Skoleeiers ansvar

?8-1 Skallevold: Bedre snuplass og holdeplass med plass for 2 537 0,5
busser.

?8-2 Asgardstrandveien, Kvistveien - Brekke: Ingen tiltak 311 0,0
foreslas. Beholder dagens lgsning med gang- og
sykkelvei pa nordsiden.
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Prosjekt-

nummer

@9-1

@9-1b

@9-2

@9-3

@9-4

@10-1

211-1

Anbefalte tiltak

Vallgveien, Olsrgdkrysset - Kragerlgkka: Pa sgrsiden av
veien foreslas a bygge om dagens gang- og
sykkelanlegg til sykkelvei med fortau med bevaring av
eksisterende grgntrabatt mot kjgrebane. Trar beholdes/
etableres. Dette innebarer en breddeutvidelse mot
naboeiendommer pa 3-5 m (avhengig av det ma plantes
nye traer og/eller grontrabatten utvides) langs hele
strekningen. | tillegg vil det veere behov for tilpasninger
forbi hus og erverv av noen hus, og flere
garasjer/innkjarsler (antall er avhengig av valgt bredde
pa grgntrabatt). Pa nordsiden av vegen beholdes dagens
gang- og sykkelanlegg.

Kilden-Flintveien, pa gang- og sykkelveier og boligveier,
forbi Presterad ungdomsskole, Slagenhallen og
Flintbanen. Alternativ lgsning til @9-1. Tiltak: Bar stedvis
utbedre veidekket og forbedre sikt i kryss. Ved GS-
kryssing over Narvergdveien foreslds intensivbelysning
av gangfelt, samt at sikt-utbedring reguleres. Ved GS-
kryssing over Husvikveien foreslas intensivbelysning av
gangfelt, samt at sikt-utbedring reguleres.
Vegetasjonsrensk foretas.

Prester@gd barneskole: Etablere sykkelparkering. Behov,
lesninger og kostnader ma vurderes narmere. Skoleeiers
ansvar

Presterad ungdomsskole: Etablere sykkelparkering.
Behov, lgsninger og kostnader ma vurderes narmere.
Skoleeiers ansvar.

Ved lokalsenter Tolvsrad: Etablere sykkelparkering i
samarbeid mellom bypakka og kommunen. Behov,
lasninger og kostnader ma vurderes narmere.

Vallgveien, Kragerlgkka - Vallg kapell: Ingen tiltak
foreslas. Beholder dagens lasning med gang- og
sykkelvei pa sorsiden.

Carl 15 gate, Valla: Foreslar gang- og sykkelveg (3m
bred med "Stavernslgsning") pa vestsiden av fv.510 fra
Vallg kapell til bebyggelsen. | bebyggelsen foreslas
fortau pa vestsiden av fv.510.

Vegnr.

510

kv

510

510

Kost

(mill.kr)

116,5

3,0

0,2

0,2

0,2

0,0

12,0
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Prosjekt- | Anbefalte tiltak Vegnr.| Kost

nummer (mill.kr)

@11-1b Carl 15 gate, Vallg: Skilting og merking av sykkeltrasé. 510
Fartsgrensen settes ned til 30 km/t. Behov for
ytterliggere hastighetsregulerende tiltak vurderes.
Foreslas som et farste trinn pa strekningen, evt. i stedet
for @11-1.

@11-2 Personaltoalett ved Vallg buss-snuplass 510 1,0

?12-1 Narveradveien: Gang- og sykkelvei (ca. 600 meter) langs 509 10,0
"missing link" ved Saba-tomten. Noe av denne
strekningen forutsettes lgst gjennom rekkefalgekrav
knyttet til reguleringsplan for Meny.

@13-1 Narvergdveien: Foreslar a bygge gang- og sykkelvei pa 509 3,0
skole-siden ved Husvik skole; fra Bjgrneveien til
Husvikveien, ca. 140m. Er en "missing link". Tiltaket vil
medfare inngrep pa skoleomradet.

?13-2 Husvik skole: Etablere sykkelparkering. Behov, l@sninger 0,2
og kostnader ma vurderes naermere. Skoleeiers ansvar.

?14-1 Jarlsgveien, Snippen-Havernveien: Beholder dagens kv 0,0
gang- og sykkelveg; ingen tiltak foreslas.

@15-1 Personaltoalett ved Jarlsg buss-snuplass. kv 1,0

@15-2 Jarlsaveien, Jarlsg-Havarnveien: Ingen tiltak foreslas. kv 0,0
Finnes gang- og sykkelveg pa nordsiden.
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5.1.4 Hovedakse Sar

Hovedakse sgr omfatter hovedvegene sgr for Tensberg sentrum, til Borgheim og Hjemseng
via Teie og til Kaldnes og videre mot Hella.

Hovedgrep pa hovedakse sor:

e Tiltak pa endeholdeplasser for busser.

e Sambruks- eller kollektivfelt i Nattergyveien.

e Utbedring av bussholdeplasser.

e Sikring av krysningspunkt ved busstopp.

e Bygge om noen av dagens gang- og sykkelanlegg til sykkelveier med fortau.

¢ Bygge gang- og sykkelanlegg der slike mangler («missing links»).

e Sykkelparkering i lokalsentre Hjemseng og Borgheim og ved skoler.

e Tiltak innen omradet for gatebruksplanen pa Teie, gjennomfares iht.
gatebruksplanen.

Ved Kolberg og i Munkerekkveien pavirkes hovedakse sgr av ny fastlandsforbindelse til
Nottergy. Pa disse stedene fastlegges gang- og sykkeltiltak i arbeidet med reguleringsplan
for ny fastlandsforbindelse.
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Figur 5. Anbefalte tiltak hovedakse sor
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Prosjektliste hovedakse sor

Prosjekt- | Anbefalte tiltak Kost

nummer (mill.kr)

S1-1 Nottergyveien/Kirkeveien, Kanalbrua - kryss med 308 38,7
Smidsradveien: Eksisterende gang- og sykkelvei pa
vestsiden bygges om til sykkelvei med fortau og
grgntrabatt. Eventuelt nytt kryss med Cappelens
vei/Solveien ber vurderes i sammenheng med dette.
Sykkelvei med fortau innebarer en breddeutvidelse mot
naboeiendommer pa 2-5m langs hele strekningen. Dette
medfarer blant annet at dagens bensinstasjon trolig ma
innlgses. Pa gstsiden foreslas a etablere ny kombinert
gang og sykkelveg og adkomstveg til boliger ifm.
etablering av kollektiv- eller sambruksfelt langs
Nottergyveien. Lesninger ma utredes narmere i et
forprosjekt for regulering.

S1-2 Kanalveien og @rsnesalléen, fra X Nattergyveien til X kv 1,0
Smidsradveien: Oppgradering med skilting og bedre
vegbelysning. Utbedring av GS-vegen narmest fv.309.
Kommunen bar vurdere behovet/ mulighetene for tiltak
og eventuelt sake om tilskudd til forbedringstiltak.

S1-3 Kirkeveien; Holdeplassene «Kanalen» og «Teie veidele»: 308 1,5
Trinn 1-tiltak: Etablere taktile UU-ledelinjer pa begge
busstopp for sgrgaende busser. Trinn 2-tiltak: Legge
sykkelvegen bak leskuret pa begge holdeplassene. Trinn
2-tiltakene ma ses i sammenheng med S1-1 og S1-4.
Antatt kostnad for trinn 2 er vist her.

S1-4 Nottergyveien/ Kirkeveien; Kanalbrua - Smidsradveien: 308 23,5
Foreslar a etablere sambruksfelt eller kollektivfelt i gstre
kjorefelt pa hele strekningen. Har forutsatt avkjarsels-
sanering, og opparbeidelse av ny adkomstveg pa
ostsiden (pga. avkjarselssanering).
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Prosjekt- | Anbefalte tiltak Vegnr.| Kost
(mill.kr)

nummer

Smidsrgdveien, Teie veidele - Bekkeveien: Tiltak pa 309
vestsiden av fv.309. Noe av S2-1 inngar i
gatebruksplanen for Teie. Innen gatebruksplanomradet,
gjennomfares tiltak i henhold til gatebruksplanen. Tiltak
utenfor gatebruksplanen ma utredes i et forprosjekt far
regulering. Tiltakene ma tilpasses til omgivelsene og ma
samordnes med tiltakene innen gatebruksplanen.
Kosthad-summen gjelder eksisterende gang- og
sykkelvei pa vestsiden bygges om til sykkelvei med
fortau langs den delen av S2-1 som ligger utenfor
gatebruksplanomradet. Dette vil medfgre en

breddeutvidelse mot naboeiendommer pa 3-4 meter.

S2-2 Smidsradveien, Teie veidele - Bekkeveien (pa gstsiden av. 309 5,0
fv.309): Dagens lasning med fortau og beplantet
grontrabatt pa midtre del av strekningen beholdes og
etableres langs hele strekningen. Grgntrabatten bgr ha
en bredde pa 3 meter og gangsonen 2,5 meter. | nord pa
strekningen (Buddes vei - Arenfeldts vei) innebzerer dette
en breddeutvidelse mot naboeiendommer pa ca. 3 m
med behov for tilpassing/ erverv forbi flere av husene. |
sgr pa strekningen (@rsnesalleen - Engveien) medfarer
dette en utvidelse inn pa parkeringsarealet til Rema 1000
og pa strekningen Parkveien -Bekkeveien innebarer
dette en breddeutvidelse mot naboeiendommer pa ca. 6
m. Ingen hus eller innkjgrsler antas a bli bergrt pa den
sgndre strekningen.

S2-3 Diverse tiltak langs Smidsradveien ved Teie for a gke 309 -
framkommeligheten for buss. Tiltakene ma utredes
narmere og vurderes i lys av ny fastlandsforbindelse.
Tiltakene defineres i gatebruksplanen for Teie.
Gatebruksplan for Teie er et eget prosjekt i bypakka.

S2-4 Bussholdeplassen «Teie torv»: Tiltakene defineres i og 309 =
bekostes av gatebruksplanen for Teie. Holdeplassen er
blant de 15 med flest pastigende i Ferder kommune.
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Prosjekt- | Anbefalte tiltak Vegnr.| Kost

nummer (mill.kr)

S2-5 Sykkelparkering ved lokalsenteret Teie (Teie torv): God 309 -
sykkelparkering er anbefalt i gatebruksplan for Teie. Ma
falges opp gjennom kommende reguleringsplan for Teie.
Gatebruksplanen for Teie har en egen post i bypakka.

S3-1 Smidsradveien, Bekkeveien - Hjemseng (pa vestsiden): 309 140,0
Foreslar at eksisterende GS-vei pa vestsiden bygges om
til sykkelvei med fortau med gatetrar mot kjagrebane.
Dette innebarer breddeutvidelse inntil 4m mot
naboeiendommer/ jordbruksareal pa deler av
strekningen. | tillegg vil det veere behov for tilpasninger
forbi hus og erverv av enkelte hus og
garasjer/innkjarsler.
S3-2 Smidsradveien, pa gstsiden av fv.309 fra krysset med 309 12,0
Parkveien til bussholdeplassen «@hre @vre»: Foreslar a
bygge fortau langs @stsiden av fv.309 sgr for Teie
mellom krysset med Parkveien og bussholdeplassen
«@hre @vrex. Det vil bli inngrep pa sidearealer.

S3-3 Smidsradveien: Sikre krysningspunkt over fv.309 ved 309 0,5
holdeplassen "Bugarden": Etablere fartsgrense 40 km/t,
opphayd gangfelt og intensivbelysning. Etablere UU-
ledelinje ved leskuret for nordgaende busser.

S3-4 Smidsradveien: Sikre krysningspunkt over fv.309 ved 309 0,5
holdeplassen "@hre @vre": Etablere fartsgrense 40 km/t
og oppheyd gangfelt.

S3-5 Smidsrgdveien ved holdeplassen «@hre @vre»: UU- 309 0,1
ledelinje pa busstopp for s@rgaende busser.

S3-6 Ved lokalsenteret Hjemseng: Etablere sykkelparkering i 309 0,2
samarbeid mellom bypakka og kommunen. Behov,
lasninger og kostnader ma vurderes narmere.

S3-7 Oserad barneskole: Etablere sykkelparkering. Behov, 0,0
lasninger og kostnader ma vurderes narmere. Skoleeiers
ansvar

S3-9 Smidsradveien: Holdeplassen «Hjemseng»: UU-ledelinje 309 0,1
pa busstopp for sgrgaende busser.

S3-10 Smidsradveien ved holdeplassen «Hjemseng»: Sikre 309 0,5
krysningspunkt i plan over fv.309: Intensivbelysning av
gangfeltet og UU-taktile felt ved gangfeltet.
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Prosjekt- | Anbefalte tiltak Vegnr. |Kost
nummer (mill.kr)

S3-11
S4-1

S4-2

S4-3

S4-4

S4-5

S4-6

Husgy endeholdeplass. Personaltoalett (utenfor kartet).

Smidsrgdveien; Teie veidele - Astoriaveien: GS-tiltak ved
Kolberg fastlegges i arbeidet med reguleringsplan for ny
fastlandsforbindelse. Det bor ellers gjennomfares et
forprosjekt for a vurdere muligheter og kostnader for a
etablere en stedstilpasset sykkelvei med fortau (SMF) pa
vestsiden av fv.308. Konsulentens forslag er at
eksisterende GS-vei pa vestsiden bygges om til sykkelvei
med fortau med bevaring/ utvidelse av eksisterende
grgntrabatt mot kjgrebane. Trar beholdes/ etableres i
rabatten. Innebzrer en breddeutvidelse mot
naboeiendommer (primart bolig) pa typisk ca. 5 m langs
hele strekningen. | tillegg vil det vaere behov for
tilpasninger forbi/ erverv av enkelte hus og
garasjer/innkjgrsler. Eksisterende ganglgsning pa
gstsiden beholdes.

Kirkeveien ved krysset med Grindstuveien og
@rsnesalléen: Ingen fysiske tiltak foreslas, men justering
av lyskrysset kan vurderes. Planskilt kryssing
(undergang) for gaende og syklende pa sarsiden av
krysset anbefales ikke, fordi det i perioden 2008-2017
ikke har vart ulykker med myke trafikanter her. En
undergang vil bli svart kostbar pga. omfattende ramper,
darlige grunnforhold og installasjoner i grunnen.
Vanskelig a etablere en attraktiv lasning pa grunn av
stedlige forhold. Ramper vil bli vanskelige a etablere og
omvegene vil trolig medfare at en planskilt krysning ikke
vil bli brukt. Kostnader er ikke beregnet.
Smidsradveien; Holdeplassen «Teiehgyden»: Legge
taktile UU-ledelinjer pa busstopp for nordgaende busser.

Teie barneskole: Etablere sykkelparkering. Behov,
lesninger og kostnader ma vurderes narmere. Skoleeiers
ansvar

Teigar ungdomsskole: Etablere sykkelparkering. Behov,
lesninger og kostnader ma vurderes narmere. Skoleeiers
ansvar

Kirkeveien; Sikre krysningspunkt over fv.308 ved krysset
med Astoriaveien (mellom S4-1 og S5-1): Etablere
fartsgrense 40 km/t og opphayd gangfelt.

308

308

308

308

106,0

0,1

0,2

0,2

0,5
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Prosjekt- | Anbefalte tiltak Vegnr. |Kost
nummer (mill.kr)

S5-2

S5-3

S5-4

S5-5

S5-6

S5-7

S5-8

Kirkeveien; Astoriaveien - Borgheim: Det foreslas at
eksisterende GS-vei pa gstsiden bygges om til sykkelvei
med fortau og rabatt mot kjerebane. Innebarer noe
breddeutvidelse mot naboeiendommer
(boligeiendommer) langs deler av strekningen. | tillegg
vil det vaere behov for tilpasninger/erverv forbi enkelte
hus og garasjer/ innkjarsler.

Kirkeveien; Nygardsveien - Skarphagaveien pa vestsiden
av fv.308: Det foreslas a bygge fortau langs vestsiden av
fv.308 (nord for Borgheim, mellom krysset med
Nygardsveien og krysset med Skarphagaveien/Herstad
skole), en ca. 500 m lang strekning. Det bar muligens
ogsa gjennomfgres noen utbedringer for gaende mellom
krysset med Klokkerveien og krysset med Nygardsveien.

Kirkeveien, Nygardsveien - Skarphagaveien: Sikre 3
kryssings—punkter: Etablere fartsgrense 40 km/t,
opphgyde gangfelt og intensivbelysning. Ma ses i
sammenheng med S5-2. S5-3 er ikke nadvendig dersom
det etableres tosidig tilbud pa denne strekningen (tiltak
S5-2), slik at all kryssing samles til krysningspunktet ved
Herstad skole (oppheyd gangfelt og fartsgrense 40
km/t).

Kirkeveien, holdeplassen "Borgheim". Ingen tiltak
foreslas. Er nylig ombygget til god standard og anses
som tilstrekkelig.

Hellaveien, holdeplassene «Borgheim Hellaveien» og
"Borgheim ungdomsskole". Ingen tiltak foreslas. Er nylig
opprustet.

Ved lokalsenteret Borgheim: Etablere sykkelparkering i
samarbeid mellom bypakka og kommunen. Behov,
lasninger og kostnader ma vurderes narmere.

Herstad barneskole: Etablere sykkelparkering. Behov,
lesninger og kostnader ma vurderes narmere. Skoleeiers
ansvar.

Borgheim ungdomsskole: Etablere sykkelparkering.
Behov, lgsninger og kostnader ma vurderes narmere.
Skoleeiers ansvar.

308

308

308

308

66,0

4,7

1,8

0,0

0,0

0,2

0,2

0,2
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Prosjekt- | Anbefalte tiltak Vegnr.| Kost

nummer (mill.kr)
S5-9 Natteray vgs: Etablere sykkelparkering. Behov, lasninger
og kostnader ma vurderes narmere. Skoleeiers ansvar
S5-10 Lindhgy barneskole: Etablere sykkelparkering. Behov, 0,2
lasninger og kostnader ma vurderes narmere. Skoleeiers
ansvar.
S5-12 Movik: Etablere bussnuplass og personaltoalett ved 2,0
Movik.
S5-13 Tenvik: VKT og Faerder kommune bgr innga avtale om a 0,0

bruke kommunens eksisterende toalettanlegg

S5-14 Verdens Ende: Ingen tiltak utover at det ma sikres at 0,0
eksisterende bussnuplass fortsatt kan brukes i
framtiden. VKT har avtale med Ferder kommune om a
bruke kommunens toalettanlegg.
S6-1 Hellaveien; Borgheim - Amundradveien: Foreslar at 428 15,5
dagens smale fortau utvides til 3m bredde, men
stedstilpasses. Dette vil gi inngrep pa sidearealer, selv
om lgsningene stedstilpasses. Tiltaket anses mindre
viktig enn S8-1 og S9-1.
S7-1 Amundrgdveien: Hellaveien - Bregneveien: Foreslar at 428 7,5
dagens smale fortau utvides til 3m bredde, men
stedstilpasses. Dette vil gi inngrep pa sidearealer, selv
om lgsningene stedstilpasses. Tiltaket anses mindre
viktig enn S8-1 og S9-1.

S7-2 Amundradveien ved X Bregneveien: NB! Tiltaket (sikring 428 0,5
av krysningspunkt) utgar hvis fortauet i S8-1 plasseres
som foreslatt pa gstsiden av fv.428

S8-1 Amundradveien: Bregneveien - Kjaernasveien: Foreslar a 428 7,8
bygge nytt fortau (bredde 3m, men stedstilpasses) pa
gstsiden. Her er det ingen tilbud for gaende og syklende
per i dag. Det vil bli inngrep pa sidearealer.

S8-2 Steinerskolen i Vestfold. Etablere sykkelparkering. Behov, 0,2
lasninger og kostnader ma vurderes narmere. Skoleeiers
ansvar.

S9-1 Amundrgdveien: Kjaernasveien - Vestfjordveien: Foreslar 428 8,0

a bygge nytt fortau (bredde 3m, men stedstilpasses) pa
gstsiden. Her er det ingen tilbud for gaende og syklende
per i dag. Det vil bli inngrep pa sidearealer.
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Prosjekt- | Anbefalte tiltak Vegnr.| Kost

nummer (mill.kr)

S9-2 Amundradveien: Krysningspunkt i plan over fv.428 ved 428
holdeplassen "Amundrgdveien Kjaernasveien": Sikre
krysningspunktet; Redusere fartsgrensen til 40 km/t,
etablere opphayd gangfelt og intensivbelysning.

S9-3 Amundredveien: Holdeplassen "Amundradveien 428 0,8
Kjaernasveien" utbedres med UU-ledelinjer pa begge
sider og fortau/venteareal og nytt leskur pa gstsiden.

S9-4 Steinerskolen i Vestfold: Etablere sykkelparkering. Behov, 0,2
lesninger og kostnader ma vurderes narmere. Skoleeiers
ansvar.

S9-5 Amundradveien: Holdeplassen «<Amundradveien 428 0,5

Fugleveien»: Kantstopp som utbedres med UU-ledelinjer
pa begge sider og leskur etableres pa agstsiden. Ma trolig
reguleres for leskur.

S10-1 Vestfjordveien - Munkerekkveien 44: Det bygges 428 64,0
sykkelveg med fortau og rabatt mot kjarebane langs
vestsiden av veien. Dette innebarer erverv av et ca. 8 m
bredt belte fordelt pa ca. 30 boligeiendommer. | tillegg
vil det veere behov for tilpasninger forbi/erverv av
enkelte hus og flere garasjer /innkjarsler. Eksisterende
ganglgsning pa gstsiden beholdes.

S10-1b  Munkerekkveien ved hus nr.55: Sikre krysningspunkt 428 0,5
over Munkerekkveien der er det fortau-sideskift: Etablere
40 km/t fartsgrense, opphgyd gangfelt,
intensivbelysning og UU-tiltak.

S11-1 Munkerekkveien: hus nr.55 - Brattbakken/ 428 15,0
Ramdalsveien: Eksisterende gang- og sykkelvei med
grentrabatt pa vestsiden av veien bygges om til sykkelvei
med fortau og rabatt mot kjgrebane. Pa det meste av
strekningen kan dette lgses innenfor eksisterende
veibredder med kun mindre inngrep pa tilgrensende
boligeiendommer, samt én naringseiendom. Noen
avkjgrsler ma omlegges og noen hus blir liggende svart
tett pa det nye anlegget. Ny fastlands-forbindelse vil
krysse fv.428.
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Prosjekt- | Anbefalte tiltak Vegnr.| Kost

nummer (mill.kr)

S12-1 Ramdalsveien; Brattbakken - kryss Munkerekkveien/ 428 13,0
Kaldnesgaten: Eksisterende gang- og sykkelvei med
grgntrabatt pa vestsiden av veien bygges om til sykkelvei
med fortau og grentrabatt mot kjerebane. Avhengig av
gnsket bredde pa ny gregntrabatt kan dette lgses innenfor
eksisterende veibredder uten inngrep pa
naboeiendommer. Krysningspunktet over fv.428 ved
kryss Munkerekkveien/ Kaldnesgaten bgar sikres bedre:
Bar etablere 40 km/t fartsgrense, oppheyd gangfelt og
bedre belysning.

S13-1 Munkerekkveien mellom Ramdalsveien og Kaldnesgaten: kv 0,5
Sykling i blandet trafikk. Skilting og merking av
sykkeltrasé. Fartsgrensen settes ned til 30 km/t. Behov
for ytterliggere hastighetsregulerende tiltak vurderes.
Kommunen bar vurdere eventuelle tiltak og eventuelt
sgke om tilskudd til forbedringstiltak.
S14-1 Kaldnesgaten; XMunkerekkveien - XRambergveien. 428 10,0
Eksisterende gang- og sykkelvei pa nordsiden av veien
bygges om til sykkelvei med fortau og rabatt mot
kjorebane. Dette innebarer en utvidelse pa 4-5 m inn
mot tilgrensende eiendommer. Eksisterende ganglgsning
pa sgrsiden beholdes.
S15-1 Solveien; Rambergveien - Biskopstien: Eksisterende 428 21,0
gang- og sykkelvei pa nordgst-siden bygges om til
sykkelvei med fortau og grentrabatt mot kjgrebane.
Dette innebarer en utvidelse pa ca. 3 m inn mot
tilgrensende eiendommer. Tiltakene tilpasses
eksisterende bebyggelse. Eksisterende ganglasning pa
sarvest-siden beholdes. Tiltaket bgr ses i sammenheng
med evt. ny veg Solveien/ Cappelens vei til fv.308.

S16-1 Banebakken; Biskopstien - Ngttergyveien: Foreslar at 428 18,0
dagens gang- og sykkelvei pa nordsiden utvides til
sykkelveg med fortau. Dette innebaerer erverv av et ca. 4
m bredt belte inn mot tilgrensende eiendommer (naering,
bolig og grentareal), inkludert tilpasninger forbi/erverv
av enkelte eneboliger. Hvis det etableres ny veg
Solveien/ Cappelens vei til fv.308, anses dagens GS-vei a
vare bra nok. Eksisterende ganglgsning pa sersiden
beholdes.
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Prosjekt- | Anbefalte tiltak Vegnr.| Kost

nummer (mill.kr)

S16-2 Banebakken; Holdeplassen "Farder videregaende skole":
Ingen tiltak foreslas. Er nylig oppgradert.

S16-3 Farder vgs.: Etablere sykkelparkering. Behov, lasninger 0,2
og kostnader ma utredes. Skoleeiers ansvar

S17-1 Kjernasveien; Sidensvansveien-Kirkeveien: Foreslar a 429 4,5
bygge om dagens (smale) fortau pa nordsiden, til 3m
bred gang- og sykkelvei. Vil medfgre (sma) inngrep i
hekker/hager

S18-1 Tjome; Gang- og sykkelveg Ormelet - Risbrua. Dette er 380 -
et eget, prioritert prosjekt i bypakka. Er for langt sar til a
vises pa kartet.

S20-1 Knarberg endeholdeplass; Bussnuplass og 1,5
personaltoalett. Er for langt sar til a vises pa kartet

5.1.5 Tensberg sentrum
Hovedgrep i gatebruksplanen for Tansberg sentrum:

e Busslinjene legges gjennom Mgllegaten og Nedre Langgate

e Ny gateterminal for buss etableres pa Farmannstorvet

¢ Nedre Langgate stenges for gjennomkjering for bil mellom Tollbodgaten og
Mgllegaten.

e Lyskrysstiltak for a sikre god bussframkommelighet gjennom byen.

e Sammenhengende hovednett for sykkel gjennom sentrum.

e Utbedre, og bygge flere, gang- og sykkelbruer over Kanalen.

e Oppgradere deler av sekundarnettet for gange og sykkel.

e Det etableres flere og bedre sykkelparkeringsanlegg i sentrum.

e Gagatenettet utvides til a ogsa omfatte Kammegaten.

Tiltak som ikke er vist pa kartet:

e Reasfaltering og oppgradering sekundarnett for sykkel (G29)
e Oppgradering av lyskryss (G31)
e Sykkelparkering (G32).
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Enkelte tiltak vil trolig innga i andre prosjekter som kommunen arbeider med. Sykkelfelt
mm. i Prestegata (tiltak G14) kan trolig bekostes og utfares i forbindelse med kommunal

oppgradering av vann- og avlgpsnettet.

oA g
- sanf]

Tiltak som ikke er stedfestet pa kartet

b= Trygvasons gate

‘-\?Eg Reasfaltering, skilting og oppmerking
\_G31 )Oppgradering lyskryss

K/G” Sykkelparkering i sentrum

e :'-1 _"‘ -
- - -
- ”" .
A 4
-5 9
;\“ -
Kalsnes
" 3
Ve ==
£, KALDNES -
e,
e,
4 N
o 996,300 m
o\ ) A
L2
Gatebruksplan
Tensberg sentrum &
rol
I Inndeling delstrekninger
@  Kollektiv punkttittak e
@
7 | =—p= Kollektiv strekningstiltak § \27_
e
{ = === Sykkel strekningstiltak ®
= = Gaende strekningstiltak one™ W\
| \G@ Tiltaksnummer suen
o

NVDB, Geovekst, kommunene og,Open Street Map contributon;g(utenfcr
Norge) b

Kloerios

Figur 6. Anbefalte tiltak Gatebruksplan for Tensberg sentrum
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Prosjektliste Gatebruksplan for Tonsberg sentrum

Prosjekt- | Anbefalte tiltak Vegnr.| Kost
nummer (mill.kr)

Nedre Langgate, Mammutkrysset - Svend Foyns gate 308 5,0
(280m): Pa kort sikt foreslas G1-b. Pa lengre sikt kan
eget sykkelanlegg langs Nedre Langgate vurderes.

Gl-b Ollebukta, Mammutkrysset - Klostergata/Nedre kv 3,0
Langgate: Foreslar a sykle i blandet trafikk langs
Ollebukta. Tilrettelegge for sykling "rundt" bathavna +
kobling til ny GS-bru. Jfr. tiltak G2. Det blir behov for
omdisponering av kommunal grunn. Hvis Ollebukta skal
oppgraderes til sykkelgate "med bilen som gjest", vil det
koste ca. 6 mill.kr mer enn angitt sum.
G2 Nedre Langgate, Ollebukta/Klostergt. - Tjemegt. (210m): 308 13,0
Foreslar a sykle i blandet trafikk + miljggate.
Ollebukta/Klostergt. - Svend Foyns gate (270m): Foreslar
a sykle langs Ollebukta i stedet for a anlegge sykkelfelt
med 2 meters bredde og bygge om Nedre Langgate.
Lgsninger er ikke konkludert. Det kan bli behov for
erverv av privat grunn og omdisponering av kommunal
grunn.
G3 Nedre Langgate, Tjgmegaten - Kinoplassen: Foreslar 308 20,0
buss-kantstopp for begge retninger i samme kvartal.
Sykkellgsninger vurderes i reguleringsplanfasen. Figur 8
i hazid-rapport av 7/6-2019. (er basis for kostnader).
Det blir behov for omdisponering av kommunal grunn.

G4 Nedre Langgate, Kinoplassen - Anders Madsensgt: 308 20,0
Sykling i blandet trafikk sydfra i Nedre Langgate og
overgang til GS-veg eller sykkelveg med fortau forbi
kinoen (bredde 4 m). Sa eget fortau sammen med
sykkelveg (til tiltak G5). Sykkelfelt i Tollbodgata.
Signalregulering av kryss med Tollbodgata. Skal etablere
2 buss-kantstopp og utvide krysset NL - Mgllegaten for
buss-svingebevegelser. Figur 4 i hazid-rapport av 7/6-
2019 er basis for kostnader. Lgsninger er ikke
konkludert. Det blir behov for omdisponering av
kommunal og erverv av privat grunn. Ma ses i
sammenheng med G28 og G37.
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Prosjekt- | Anbefalte tiltak Vegnr.| Kost
nummer (mill.kr)

Nedre Langgate, Anders Madsensgt - Nordbyen: Anbefalt 308 7,4
lesning er sykkelvei med fortau (utbedring av

eksisterende gang- og sykkelvei). Det blir behov for

omdisponering av kommunal grunn.

G6 Dagens gang- og sykkelbru til Kaldnes utvides fra 3 til 55,0
6m bredde, med adskilte anlegg for gaende og syklister.

G7 Over Kanalen anbefales a bygge ny klaffebru for gaende 308 70,0
og syklister (eller bare for syklister) pa vestsiden av
dagens Kanalbru. Det ma etableres adskilte anlegg for
gaende og syklister. Lasninger utredes i et forprosjekt.
G8 Fv.308, Kanalen - Nedre Langgate: Foreslar a bygge om 308 4,1
dagens gang- og sykkelvei til sykkelvei med fortau. NB!
Tiltaket er bare aktuelt dersom det legges til rette for
sykling i Nedre Langgate fra Mammutkrysset til
Klostergata, IKKE ved alternativ GS-lasning i Ollebukta.

G9 Fv.308, Nedre Langgt - W. Wilhelmsens vei: Ingen tiltak 308 0,0
foreslas. Beholder dagens gang- og sykkelvei pa
vestsiden og dagens sykkelvei med fortau pa astsiden

G10 W. Wilhelmsens vei, Stoltenbergs gate - Vestfoldgata: kv 2,4
Anbefalt lgsning er a bygge om gang- og sykkelvei til
sykkelvei med fortau. Sidevalg mm velges ifm
planlegging av ny svemmehall. Det blir behov for
omdisponering av kommunal grunn. Tiltaket vil
beslaglegge ca. 4 parkeringsplasser.

G11 Vestfoldgata, W.Wilhelmsensvei - Slagenveien: Foreslar a kv 11,5
etablere sykkelgate. Krever skilting, merking,
dekkefornyelse og bygging av fortau. Tiltaket krever
omdisponering av kommunal grunn og erverv av privat
grunn og vil beslaglegge ca. 10 kommunal og 10 private
parkeringsplasser.

G12 Svend Foyns gate vest for Vestfoldgata: Anbefalt lasning kv 0,6
er a bygge sykkelvei med fortau pa en kort strekning
hvor det idag en gang- og sykkelvei. Krever
omdisponering av kommunal grunn.
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Prosjekt- | Anbefalte tiltak Vegnr.| Kost
nummer (mill.kr)

G13

G14

GI15

Gl16

G17

G18

G19

G20

Svend Foyns gate, Nedre Langgate - Storgata: Anbefalt
lesning er a bygge sykkelfelt. Lasningen krever
omdisponering av kommunal grunn og erverv av privat
grunn.

Prestegata, Nedre Langgate - Storgata: Anbefalt Igsning
er a bygge sykkelfelt, ensidig, fjerne parkeringsplasser
og tillate sykling mot enveiskjoring. Kommunen er i gang
med planlegging av gata i forbindelse med
overvannsprosjektet. Kostnadene dekkes trolig gjennom
kommunale VA-midler.

Tollbodgata, Nedre Langgate - Baglergata: Anbefalt
lasning er a bygge sykkelfelt. Lasningen vil beslaglegge
om lag 11 kommunale parkeringsplasser.

Tollbodgata, Baglergata - Farmannsveien, arm: Anbefalt
lgsning er sykling i blandet trafikk. Tiltaket er skilting og
oppmerking.

Tollbodgata, Hakon Gamles gate - Grev Wedels gate:
Anbefalt lasning er sykkelgate. Tiltak er skilting, merking
og dekkefornyelse. Lgsningen vil beslaglegge 3
kommunale parkeringsplasser.

Tollbodgata, Grev Wedels gate - Jernbanegaten: Foreslar
a bygge sykkelgate langs Stoltenbergparken hvor det i
dag er fortau og parkering. Tiltaket vil kreve
omdisponering av kommunal grunn.

Jernbanegaten, Tollbodgata - Halvdan Wilhelmsens allé:
Bygge sykkelvei med fortau pa jernbanesiden der det i
dag er gang- og sykkelvei. Jernbanegaten ma forskyves
noe mot sydvest. Ma ses i sammenheng med fremtidig
jernbane.

Jernbanegaten, Halvdan Wilhelmsens allé - Slagenveien:
Bygge sykkelvei med fortau mot jernbanen der det i dag
er fortau. Ma ses i sammenheng med fremtidig jernbane.

kv

kv

kv

kv

kv

kv

2,2

9,4

1,0

1,0

0,8

2,2

15,0
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Prosjekt- | Anbefalte tiltak Vegnr.| Kost
nummer (mill.kr)

G21 Stoltenbergsgata langs Farmannstorvet: | forbindelse 325 2,8
med opprustning av Farmannstorvet ma man sgrge for at
det etableres en gang- og sykkelvei langs torvet fram til
Hvalenkrysset.

G22 Halvdan Wilhelmsens allé, Stoltenbergsgata - 459 4,1
Jernbanegaten: Denne strekningen stenges for annet enn
busstrafikk og tilrettelegges for buss. Langs
Stoltenbergparken foreslas a bygge om dagens gang- og
sykkelvei til sykkelvei med fortau. Lasning for gaende og
syklende pa motsatt side av veien ma vurderes narmere

G23 Halvdan Wilhelmsens allé, Jernbanegata - Stenmalen: 459 4,0
Anbefalt lasning er a bygge sykkelvei med fortau pa
nordsiden er det i dag er gang- og sykkelvei. Lgsning
for gaende og syklende pa motsatt side av veien ma
vurderes narmere.

G25 Farmannsveien, kryss Grev Wedels gate - kryss Olav 468 17,4
Trygvassons gate: Bygge sykkelvei med fortau pa
vestsiden der det i dag er fortau. G-25 tiltstgter N1-1
og G35. Krever litt stripe—erverv. Ma ses i sammenheng
med fremtidig jernbane.

G27 Mollegaten ved Farmannstorvet: Bussterminal etableres i kv 50,0
Mollegaten med ventearealer og lehus. Varme i bakken.
Det ma fjernes om lag 36 kommunale parkeringsplasser
i Mgllegaten for a gjennomfare tiltaket.

G28 Nedre Langgate: Etablere 3 stk tosidige bussholdeplasser 308 5,0
i Nedre Langgate. Ma ses i sammenheng med G1, G2 og
G4.

G29 Innenfor gatebruksplanavgrensningen: Oppgradere deler kv 2,0

av lokalveinettet som er definert som sekundarnett for
sykkel. Aktuelle tiltak er reasfaltering, skilting og
oppmerking. Er ikke kostnadsberegnet, men det er
avsatt en sum. Tiltaket er ikke vist pa kart.

G31 Pa grunn av endret gatebruk i Tensberg sentrum ma 5,0
flere lyskryss bygges om. Dette gjelder bla. annet
Mammutkrysset, flere kryss i Stoltenbergs gate og Nedre
Langgate. Ca. 10 lyskryss. Det er avsatt en sum. Tiltaket
er ikke vist pa kart.
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Tensberg sentrum: Etablere flere sykkelparkerings-
plasser. Samarbeid mellom bypakka og kommunen. |
gatebruksplanen for T@nsberg sentrum ble det i 2017
laget en oversikt over behov for sykkelparkering i
sentrum. Det ble ansett a vaere behov for 200-220 stk,
muligens mer. Ma ha ulike typer anlegg (bla. under tak),
avhengig av P-formal/-lengde. Anlegg ma vare
tyverisikre +fgles trygge a bruke! Det er avsatt en sum,
er ikke kostnadsberegnet. Tiltaket er ikke vist pa kart.

G33 Nordbyen: Anbefalt tiltak er en oppgradering av kv 3,0
gatedekke og tilrettelegging for sykling gjennom
Nordbyen. Lasningen kan for eksempel vaere som pa
Bakklandet i Trondheim med natursteinsheller og
smagatestein.

G34 Kammegaten, kryss @vre Langgate - kryss Baglergaten: kv 1,0
Etablering av gagate.

G35 Grev Wedels gate, kryss Farmannsveien - kryss 468 7,0
Tollbodgaten: Etablere sykkelvei med fortau langs
"missing link" pa sykkelhovedakse gjennom gvre bydel.
Ma ses i sammenheng med fremtidig jernbane.

G36 Over Kanalbrua, fra kryss ved Banebakken tom. 308 20,0
Mammutkrysset: Sambruks-/ kollektiv-felt og fysiske
krysstiltak i Mammut-krysset for a lede buss til/fra
Nedre Langgate. Tiltak er ikke fastlagt.

G37 Mgllegaten, kryss Sverres gate - kryss Nedre Langgate: kv 5,0
Anslatte tiltak i Mgllegaten for a lede buss t/r Nedre
Langgate. Ma eventuelt samordnes med kommunens
overvannsprosjekt. Usikre kostnader.

G38 Etablere ny gang- og sykkelbru lenger vest for 100,0
eksisterende Kaldnes bru, ihht. intensjonsavtalen inngatt
om ny fastlandsforbindelse. Plassering og lengde er ikke
fastlagt. Bar gjennomfares i samarbeid mellom bypakka
og fremtidig utvikling pa Kaldnes Ma utredes i
forprosjekt. Kostnad er anslatt.
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5.1.6 Bedre fastlandsforbindelser for gaende og syklende

Bade Kaldnesbrua og ny sykkelbru vest for Kanalbrua har god plassering i forhold til hoved-
strammer av gaende og syklende. Ingen av bruene har i dag separate anlegg for gaende og
syklende, noe som anses som svart viktig for a gjere det mer attraktivt a sykle og ga.

Det foreslas a utvide dagens gang- og sykkelbru til Kaldnes fra 3 til 6 meter bredde (tiltak
G6). Videre anbefales det a bygge en ny gang- og sykkelbru, eventuelt sykkelbru, pa
vestsiden av eksisterende Kanalbru (tiltak nr. G7). Den nye brua ma kunne apnes for
battrafikk. Det ma gjennomfares forprosjekt for a utrede lgsninger m.m. far regulering.

Ny bruforbindelse over Kanalen, vest for dagens GS-bru til fra Kaldnes (tiltak nr. G38) ligger
inne i intensjonsavtalen (om ny fastlandsforbindelse) mellom partene i Bypakka, og er
dermed et prioritert prosjekt. En slik ny bruforbindelse bgr bygges med en minimumsbredde
pa 6 meter og brua ma kunne apnes for battrafikk. Lokalisering, utforming og konsekvenser
av ei ny bru ma vurderes mer siden.

Nar det gjelder ny bru i @st (Natteragy @st - Stensarmen), bar denne vurderes hvis det skjer en
utvikling med fortetting pa Stensarmen.

5.2 Anbefalte biltiltak
Det er vurdert fire typer tiltak som ventes a kunne pavirke trafikkarbeidet med bil. Disse er:

e Tiltak som gir gkt passasjerbelegg i bil: @kt antall reisende i hver bil vil i teorien kunne
redusere antallet biler pa veien. | dag er passasjerbelegget per bil lavt, og sarlig i
morgenrush (gjennomsnittlig mindre enn 0,2 passasjerer per bil). Potensialet er med
andre ord stort.

e Trafikantbetaling: Trafikantbetaling er normalt en veldig effektiv form for bilrestriktivt
tiltak. | utredningen er det bade vurdert tradisjonell Iasning med betaling i bomring,
samt bruk av veiprising som alternativ betalingsform.

e Parkeringsrestriksjoner: Ogsa restriksjoner pa parkering er normalt et svaert effektivt
tiltak for a redusere biltrafikk. Det er i dag betaling for parkering mange steder i
Tensberg sentrum, men de fleste oppgir at de har tilgang pa gratis parkering hos
arbeidsgiver eller ved skole. Erfaringer tilsier at saerlig tiltak som begrenser tilgangen til
gratis parkering ved arbeidsplass pleier a ha stor effekt. Det er bade pa grunn av den
direkte effekten pa reiser i rushtidene, samt at valg av transportmiddel til arbeid ofte
legger et viktig premiss for valg av transportmiddel ogsa for andre reiser. En utfordring
er at parkering hos arbeidsgiver ofte er private, og derfor vanskelig a regulere.
Parkeringsrestriksjoner kan utformes pa ulike mater ved bruk av parkeringssoner og
lang- og korttidstakster.

¢ Innfartsparkering: For at innfartsparkering skal gi positive effekter for trafikkarbeidet er
det avgjarende a vurdere lokalisering og utforming ngye. Erfaringer fra ander steder viser
at mange som benytter seg av et slikt tilbud bor naer parkeringsplassene. Det er sarlig
kritisk dersom innfartsparkeringen legges til attraktive byareal. Kostnaden ved a anlegge
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innfartsparkering kan ogsa vaere stor sammenlignet med potensiell effekt. Utfordringer
og potensial gjor at innfartsparkering er vurdert a ha redusert betydning for a oppna
nullvekstmalet i Tansberg-regionen. Intensjonsavtalen for ny fastlandsforbindelse angir
at innfartsparkering skal vurderes naermere, og en vil derfor komme tilbake til dette
temaet.

5.3 Tiltak for nzerings- og nyttetrafikk

De ulike typene av narings- og nyttetrafikk har ulike behov. Noen gnskelige tiltak er som
folger:

e Etablere flere laste- og lossesoner, for a bidra til effektiv varelevering.

e | planer for arealutvikling: Kreve plass til varemottak pa naringsdrivendes egen
grunn.

e | planer for nye boligkomplekser i sentrum: Kreve parkeringsplasser for
hjemmetjenesten.

e Unnga smale gatetverrsnitt med hgy kantstein, trafikkeyer og kantbusstopp i
hovedarer for utrykningstrafikk.

5.4 Andre anbefalte tiltak
5.4.1 Arealbruk

For a na nullvekstmalet for trafikkutvikling, vil det bli viktig a sikre at befolkningsveksten og
arbeidsplasslokalisering kommer i sentrumsomradene og der det er god kollektivdekning.
Konsentrert byvekst er positivt uavhengig av hva slags transportteknologi og tjenestetilbud
vi far i fremtiden.

5.4.2 Trafikksikkerhet

Det foreslas a gjennomfare trafikksikkerhetstiltak som anbefalt i fagrapporten for
trafikksikkerhet for a oppna bedre trafikksikkerhet for gaende og syklister i Tansberg-
regionen. Innsatsomrader:

e Fokus pa ulykkesforebyggende arbeid

e Fartsreduserende tiltak i omrader med stor gang- og sykkeltrafikk.

e Sikring av krysningspunkter. Noen tiltak er spesifisert i kapittel 4.3.3 - 4.3.7.

e Sikker utforming av kryss og avkjarsler

e Etablere et sammenhengende infrastrukturtilbud

e @kt innsats innenfor drift og vedlikehold (dette er vegholders ansvar)

¢ Vektlegge hensynet til trafikksikkerhet i kommunenes areal- og transportplanlegging
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e Gjennomfegre risikovurderinger av bypakkeprosjekter som bergrer gaende og
syklende.

De offentlige vegmyndighetene vil i hovedsak vare ansvarlig for tiltakene.

5.4.3 Holdningsskapende arbeid og mobilitetsplanlegging

Samtidig satsing pa tiltak og kampanjer er viktig. Det er viktig @ dokumentere og
kommunisere effekten av tiltak. Skoler, starre offentlige og private virksomheter og
arbeidsplassklynger bar vaere viktige malgrupper for kampanjer og mobilitetsplanlegging.
Det offentlige bar vaere padriver i dette.

5.4.4 Drift og vedlikehold av gang- og sykkelanlegg

Det er viktig med god og enhetlig drift og vedlikehold av gang- og sykkelanlegg hele aret.
Dette er vegholdernes ansvar. Nar sammenhengende sykkelruter gar gjennom veger som
eies av flere ulike vegeiere, ma de samarbeide for a oppna en god og sammenhengende
driftsstandard slik at trafikantene far et godt og forutsigbart tilbud.

Noen viktige faktorer for a kunne oppna gode drifts- og vedlikeholds resultater og lave
kostnader:

e Fa bort vannet fra vegene
e God jevnhet pa vegdekket
e God bredde pa gang- og sykkelanleggene og pa sideanlegg

| det videre arbeidet bar alle hovedaksene gjennomgas for a definere hvilken driftsstandard
som de enkelte strekningene skal ha.

5.4.5 Teknologisk utvikling

Bypakke Tensberg-regionen bar falge med i arbeidet som gjgres nasjonalt, bla. ifm. NTP
2022-2033, for a kunne vurdere om det kan vare aktuelt a satse pa ulike nye teknologiske
lasninger for a pavirke trafikkarbeidet og reisevaner.

Pr. na er det ikke entydig hvilke effekter ulike teknologiske lgsninger vil ha. Mye av ny
teknologi er allerede tilgjengelig, men i hvilken grad, og nar, ny teknologi tas i bruk,
avhenger av organisatoriske og gkonomiske forhold, samt reguleringer.

Det finnes flere lasninger og systemer pa markeder i dag, bla. samkjaringsapplikasjoner. For
at slike system skal kunne fungere er man bla. avhengig av tilstrekkelig mange brukere slik
at passasjerer og kjgrende finner hverandre pa en enkel og rask mate. Her til lands har
bruken til na vaert lav. Arsaken er at en slik applikasjon fungerer best i tettbygde omrader
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hvor mange bor og arbeider innenfor et begrenset omrade. Forelgpig vurderes potensialet
som lavt for denne type ordninger i Tgnsberg-regionen.

Endringer i folks reisevaner kan skje raskt. Et eksempel pa dette er el-sparkesykler som har
blitt svaert populaere pa kort tid. Mer omfattende endringer, som for eksempel selvkjarende
kjoretay vil ta lengre tid og vil avhenge av nar farerlgs teknologi er teknologisk og
okonomisk markedsklar.

Uavhengig av ny teknologi er det mange fordeler med konsentrert arealbruk og utvikling av
et stamnett for kollektivtrafikken med hay hastighet og frekvens. | tillegg vil reguleringer pa
biltrafikk, bade tradisjonell og i nye former, kunne pavirke utviklingen slik at man oppnar
god og barekraftig mobilitet.

En rapport om «Mobilitet for fremtiden» (fra Transport-, Bygnings—- og Boligministeriet i
Danmark mars 2018) angir at det i fremtiden kan forventes gkt trafikk og starre
keproblemer som ikke lgses av gkt automatisering. @kt velstand og befolkningsvekst vil gke
transportetterspgrselen. Sammen med gkt urbanisering vil det fare til mye mer trengsel,
s@rlig i og omkring de stgrste byene. Det er usikkert om delebil-ordninger eller
automatisering av bilene gjare problemene mindre.
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6 Kostnader, konsekvenser, virkninger og nytte

6.1 Kostnader

Det er identifisert tiltak med en samlet kostnad pa om lag 1,8 mrd. kroner (totalkostnad,
2018-kroner) for alle de foreslatte fysiske tiltakene i planforslaget.

Statens vegvesen har beregnet kostnadene for de fleste av de foreslatte gang-, sykkel- og
kollektivtiltakene. Bare fysiske investeringstiltak (strekninger og punkt) er beregnet. Noen
steder er type eller omfang av tiltak enna ikke fastlagt, og det er det gjort gjennomfart et
kostnadsoverslag basert pa visse forutsetninger.

Kostnadene er basert pa erfaringstall (Ispemeterpriser) og dekker bygge- og arealkostnader.
Forhold i grunnen (baereevne/ geoteknikk, arkeologi, ledninger og kabler mm.) er ikke
undersgkt pa dette plannivaet. Kostnadene har en usikkerhet pa +/- 40%.

Alle kostnader etter reguleringsplan og forprosjekt er tatt med, inklusive
grunnervervskostnader. Byggekostnadene inkluderer prosjektering, konkurransegrunnlag,
byggherrekostnader, entreprisekostnader og merverdiavgift m.m.

Plankostnader til arbeid med forprosjekter og reguleringsplaner vil komme i tillegg.

6.2 Konsekvenser og effekt av tiltakene
6.2.1 lkke-prissatte og prissatte konsekvenser

Det er vanskelig a beregne de samlede samfunnsgkonomiske konsekvensene av tiltakene, da
vi mangler egnede beregningsverktgy. Det vi vet er at helseeffekten av aktiv transport utgjer
betydelige kostnadsbesparelser for samfunnet.

Det er gjennomfart overordnede vurderinger av de foreslatte tiltakenes ikke-prissatte
konsekvenser, nytte/ samfunnsgkonomi og maloppnaelse. Det er ogsa gjennomfart en enkel
risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS). Vurderingene frarader ikke gjennomfaring av tiltak, men
har pavirket anbefalingen av tiltak.

De ikke-prissatte konsekvensene for de enkelte delstrekningene er beskrevet i planforslaget.
Temaene som er vurdert er friluftsliv, bomilja, landskapsbilde, naturmangfold,
naturressurser og kulturmiljga. Vurderingene av ikke-prissatte konsekvenser ble gjort for
sykkelvei med fortau (med 4m bred sykkelvei og 2,5m bredt fortau) langs alle hovedaksene,
som anbefalt i fagrapporter. Vurderingene viste at slike gang-/sykkel-lgsninger flere steder
vil fa store negative konsekvenser for omgivelsene ved vegene.

Det anbefales derfor en smalere sykkelvei med fortau-lgsning (3m bred sykkelvei og 2m
bredt fortau) og stedstilpasning (ved arealkritiske punkt), for a redusere konsekvensene for
omgivelsene.
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Kollektivtiltak gjennomfares ofte pa eksisterende veggrunn og vil derfor ofte medfare
mindre konsekvenser for omgivelsene rundt veger.

Lasninger og konsekvenser ma utredes narmere i senere forprosjekter og
reguleringsplanarbeid.

Dersom flere av oss gar, sykler og reiser (mer) kollektivt, vil det fa positive virkninger for bla.
milje og klima. Gange og sykling har store positive virkninger for folkehelsen og for den
enkelte trafikant. Ikke minst er det viktig at barn og unge tidlig venner seg til a ga og sykle.
Det er imidlertid vanskelig a beregne de samlede samfunnsgkonomiske konsekvensene av
tiltakene, da vi mangler egnede beregningsverktay. Det vi vet er at helseeffekten av aktiv
transport utgjer betydelige kostnadsbesparelser for samfunnet.

6.2.2 Virkemiddelpakker

Bypakke Tansberg-regionen legger til grunn at man skal ta veksten i personbiltransporten
med gange, sykkel og kollektiv (nullvekstmalet) og at klimagassutslippene fra
transportsektoren skal reduseres. Beregninger gjennomfert i forbindelse med dette
kommuneplanarbeidet og i andre byer viser at dette krever bade positive og restriktive tiltak.
| tillegg vil de mer restriktive tiltakene gke effekten og nytten av investeringene i positive
tiltak.

| kommuneplanarbeidet er det gjennomfart flere beregninger med ulik miks av
virkemiddelbruk for a na nullvekstmalet i Bypakke Tgnsberg-regionen. Det er ogsa beregnet
en O-situasjon fremskrevet til 2030 hvor det ikke gjennomfgres noen tiltak. Denne
beregningen viser at det er helt nadvendig a innfare tiltak for a na nullvekstmalet.
Beregningene som er gjennomfart viser videre at innfaring av bompenger er et tiltak som
har betydelig effekt for folks valg av reisemiddel. Bompenger kombinert med
parkeringsrestriksjoner og satsing pa gange, sykkel og kollektivtiltak gir betydelig effekt. |
arbeidet er det ogsa beregnet effekter av ulike scenarier for arealutvikling. Beregningene
viser, som forventet, at en utvikling med mest fortetting i sentrum vil gi lavest trafikkarbeid,
og en spredt arealutvikling gir hayest vekst. Dette betyr at dersom man jobber godt med
arealutviklingen, kan en redusere behovet for andre restriktive tiltak.

Til grunn for beregningene er det valgt basisar 2016 og referansear 2030. Dette i trad med
byutredningene som er gjennomfart for de 9 stgrste byomradene som er aktuelle for
byvekstavtaler. Hvilket ar som faktisk skal benyttes som basisar settes fgrst nar det inngas
en byvekstavtale. | de byomradene som har inngatt byvekstavtaler er basisar satt til aret far
eller samme ar som avtalen er inngatt. For Tansberg-regionen, som per i dag ikke er en del
av ordningen med byvekstavtaler, kan en endelig avklaring av basisar ligge et stykke frem i
tid. Det er derfor valgt a holde pa 2016 som basisar for beregningene. Imidlertid er det
beregnet en situasjon uten bompenger (bomringen i Tansberg ble avviklet i november
2016), da dette vil vaere det mest realistiske sammenligningsgrunnlaget utfra
byvekstavtaleregimet slik det er i dag. Dersom man gnsker et mer ambisigst mal er det
mulig a velge en situasjon med bompenger som basis. Dette bgr vurderes narmere i
forbindelse med en eventuell inngaelse av en avtale med staten. Andre forutsetninger lagt til
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grunn i beregningene er blant annet brulgsning fra Ramberg til Smarberg, samt en brutto
bomtakst pa 25 kroner noe som gir en netto takst pa 20 kroner med brikkerabatt (ordinaere
forutsetninger knyttet til renter og nedbetalingstid). Denne taksten er nadvendig for a
finansiere de @nskede prosjektene i pakken. Med disse forutsetningene viser beregningene
at alle de ulike virkemiddelpakkene man har testet ut nar nullvekstmalet.

6.2.3 Andre konsekvenser og effekter

En effekt av a gke andelen reiser til fots, pa sykkel eller i buss er at de som er avhengig av a
bruke bil far bedre fremkommelighet. Dette vil blant annet bety bedre fremkommelighet for
narings- og nyttetransporten. Med en bedre tilrettelegging for gange, sykkel og
kollektivtransport, vil det vaere enklere og mer attraktivt for folk a velge disse
transportformene og gi en starre fleksibilitet i transportsystemet. Et effektivt restriktivt tiltak
vil for eksempel vaere a innfgre betaling for arbeidsplassparkering. Dette vil ha en direkte
effekt pa valg av reisemiddel, samt en tilleggseffekt ved at reduksjon i arbeidsreiser med bil
gir en avlastning av veinettet nar det normalt sett er stagrst utfordringer knyttet til
fremkommelighet.

Til tross for overgang til el-biler og mer miljavennlig drivstoff, vil fortsatt biltrafikken
pavirke lokalmiljget i form av stay og svevestav. Ulempen med biltrafikken vil derfor ikke
lases med ny teknologi alene. Det a fa ned antallet biler pa veiene vil ogsa ha positiv
betydning for fremkommelighet og trafikksikkerhet.

Pr. na er det ikke entydig hvilke effekter ulike teknologiske lgsninger vil ha. Mye av ny
teknologi er allerede tilgjengelig, men i hvilken grad, og nar, ny teknologi tas i bruk,
avhenger av organisatoriske og gkonomiske forhold, samt reguleringer.

Bedre fremkommelighet for kollektivtrafikken er det tiltaket som vil gke kollektivbruken
mest, og er relativt sett er det rimeligste tiltaket for a fremme kollektivbruk. Sakalte
bilrestriktive tiltak i form av bompenger, parkeringsavgifter og begrenset tilgang pa gratis
arbeidsplassparkering vil gke samfunnsnytten av investeringene pa gange, sykkel og
kollektiv, samtidig som det er rimelige tiltak a gjennomfare.

Miljgeffektene av tiltakene i planen er vanskelig a ansla. Hvis bilbruken reduseres, vil det
redusere forbruket av ikke-fornybare ressurser til bade produksjon og drift av kjgretgy og
veianlegg, og gi reduserte utslipp til omgivelsene. @kt fremkommelighet for buss vil gi
kortere reisetid og lavere utslipp. Bruk av biogass og fornybare energikilder innen
kollektivtrafikk vil ogsa redusere utslippene. @kt gang- og sykkelandel vil redusere
utslippene, samtidig som utbygging av gang, sykkel og kollektivanlegg vil ake arealforbruket
til trafikkformal.

Et mer sammenhengende og trafikksikkert gang- og sykkelveinett vil gi barn og unge starre
mulighet for en selvstendig og aktiv transport i hverdagen, bade til og fra skole og
fritidsaktiviteter. For barn og unge vil sykkelanlegg som er fysisk adskilt fra biltrafikken
gjeore det tryggere og mer attraktivt a sykle. Det er ogsa viktig at gaende og syklister far
adskilte lasninger der antallet myke trafikanter er stort.
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Ny fastlandsforbindelse vil gi redusert biltrafikk i Teansberg og Teie sentrum. Dette gjor det
mulig a kunne omdisponere vegarealer til gang-, sykkel- og kollektivtrafikk, og kan ogsa
bidra til bedre trafikksikkerhet.

Det ma paregnes gkte drift- og vedlikeholdskostnader ved en gkning av det samlede gang-
og sykkelnettet og hgyere driftsstandard enn i dag, samt for et styrket busstilbud.
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7 Videre planarbeid

Utrede konkrete prosjekter omtalt i intensjonsavtalen om ny fastlandsforbindelse.
Disse planarbeidene kan farst igangsettes etter at bypakka er sikret finansiering:

e Forprosjekter og reguleringsplaner for prioriterte fysiske gange-, sykkel og

kollektivtiltak.
e Snarvei-prosjekt: Utrede behov og muligheter for raskere og tryggere ferdsel til og
fra mye brukte bussholdeplasser med hay frekvens, etter eksempel fra Miljgpakken i

Trondheim
¢ Planlegge og gjennomfgre holdningsskapende arbeid og mobilitetsplanlegging.
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8 Faglig grunnlag

Planen bygger pa falgende dokumenter, som vedlegges til hagring og videre behandling:

e Interkommunal kommunedelplan for gange, sykkel og kollektiv - Planbeskrivelse
e Interkommunal kommunedelplan for gange, sykkel og kollektiv - Handlingsdel
¢ Interkommunal kommunedelplan for gange, sykkel og kollektiv - Hovedrapport
(oppsummering av fagrapporter, vurdering og prioritering av tiltak)
¢ Interkommunal kommunedelplan for gange, sykkel og kollektiv - Temarapporter
Fagutredning - Sykkel
Fagutredning - Gange
Fagutredning - Bil
Fagutredning - Kollektivtrafikk
Fagnotat - Trafikksikkerhet
Fagnotat - Neaerings og nyttetrafikk
Fagnotat - Holdningsskapende arbeid og mobilitetsplanlegging
Fagnotat - Areal
o Fagnotat - Virkemiddelpakker
e Notat om virkemiddelpakker for a oppna nullvekstmalet for trafikk

O O O 0O O O

e Notat om «lkke-prissatte konsekvenser»

e Risiko - og sarbarhetsanalyse (ROS)

e Oversikt over alle gang-, sykkel- og kollektivtiltakene som er vurdert

¢ Interkommunal kommunedelplan for gange, sykkel og kollektiv Situasjonsbeskrivelse
(beskrivelse av dagens situasjon innen ulike fagtemaer)

¢ Interkommunal kommunedelplan for gange, sykkel og kollektiv - Fastsatt
planprogram
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