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SAK 34/17

Representanter for godkjenning av
motereferat



Forslag

e Bjgrn Kare Sevik, Ngttergy kommune

 Arve Hgiberg, Vestfold fylkeskommune
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SAK 35/17

Godkjenning av referat fra 20. september
2017



SAK 36/17

Bypakka — Kort status



SAK 37/17

Ny fastlandsforbindelse — Orientering om
konsekvensutredning



Hva blir presentert i dag?

 De ulike fagrapportene blir presentert,
inkludert rangering av de ulike alternativene
innenfor hvert enkelt tema
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Hva kommer som en del av
anbefalingen den 7. november?

 Anbefaling av et alternativ i hver korridor
e Vegstandard - 2 eller 4 felt

e Krav til seilingshgyde

e Tilknytninger til E18

 Tverrforbindelse mellom Smidsrgdveien og
Kirkeveien
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Hva er videre prosess?

Tirsdag 7. november:

e Administrativ styringsgruppe har anbefalt at man
legger ut ett alternativ i hver korridor pa hgring

* Faglig anbefaling presenteres — det beste
alternativet i hver korridor

 Hovedrapport og sakspapirer sendes ut og
oubliseres pa nett

e Det fattes ikke noen beslutninger i dette motet




Hva er videre prosess (2)

Tirsdag 28. november:

 Overordnet styringsgruppe beslutter hvilke
alternativer som skal legges ut pa hering

H@ring av alternativer:
e Desember 2017 og januar 2018

Sammenstilling og anbefaling av lgsning:
 Februar/mars 2018
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Ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjgme

INNLEDNING
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Prosjektutlgsende behov i
Tonsberg-regionen

To omradespesifikke behov pekte seg ut:

* Behov for en robust og samfunnssikker
fastlandsforbindelse fra Ngttergy som sikrer viktige
samfunnsfunksjoner.

= | praksis betyr dette at det er behov for et alternativ til
Kanalbrua

* Behov for a handtere trafikkgkningen fra forventet
befolkningsvekst pa en miljgvennlig mate.

Dette er viktige, prosjektutigsende
behov, som krever prinsipielle endringer i
transportsystemet
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Samfunnsmal

«Transportsystemet i Tansberg-regionen skal vaere miljgvennlig, robust og effektivt»

Miljovennlig:

Et barekraftig transportsystem
som reduserer
klimagassutslipp, begrenser
lokale miljgskadelige
virkninger av transport og
oppfyller Ramsar-
konvensjonens forpliktelser

Robust:

En samfunnssikker forbindelse
mellom Nottergy og fastlandet
som sikrer viktige
transportavhengige
samfunnsfunksjoner

Effektivt:

Bedre fremkommelighet og
palitelighet for kollektiv- og
naringstransport for a styrke

kollektivtransportens,
naeringslivets og Tensberg-
regionens konkurransekraft

Effektmal

Miljovennlig:

Redusert klimagassutslipp fra
transportsektoren i
Tensberg-regionen

Mer miljgvennlig
reisemiddelfordeling, der
veksten i persontransport tas
med kollektivttransport, gaing
og sykling.

Avlaste bymiljoet i Tansberg
og pa Teie for biltrafikk

Robust:

Redusert risiko for stengning
av forbindelsen mellom
Nottergy og fastlandet

Effektivt:

@kt fremkommelighet for
sentrumsrettet
kollektivtransport

@kt fremkommelighet for
syklende

@kt fremkommelighet for
gaende

Minst like god
fremkommmelighet for
naringstrafikk i Tensberg i
rushtid som idag




Hovedrapport KU m/anbefaling

‘ Kort-
versjon

Prissatte
konsekvenser

Ikke-prissatte

Andre viktige

Effektberegning

Trafikant
Operatgr (buss)
Investering og
drift/vedlikehold
Ulykker

Stay, luft, klima
Restverdi
Skattekostnader

Naturmangfold
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Naturressurser

konsekvenser konsekvenser
Landskapsbilde Trafikk
‘ Naermiljg og Lokale og
friluftsliv Regionale
Kulturmiljg Risiko og virkninger
sarbarhet

Anleggsfasen

Kostnader og
finansiering




Syv alternativer er utredet
Korridor | Alternativ_|Beskrivelse

10 000
11 000
11 500
12 000
12 200

16 200
16 730

Hgy bru Ramberg - Vear

H@y bru Ramberg - Smgrberg

Hgy bru og tunnel Ramberg - Smgrberg
Lav bru Kaldnes - Smgrberg

Apen spunt/kort undersjgisk tunnel Kaldnes -
Smegrberg

Lav bru Kaldnes - Korten

Apen spunt/kort undersjgisk tunnel Kaldnes - Korten
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Ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjgme

IKKE-PRISSATTE VIRKNINGER
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Ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjgme

LANDSKAPSBILDE

A

PAKKE
TBNSBERGRECIONEN




Korridor Alternativ

10 000
11 000

11 500

12 000

12 200

16 200

16 730

LANDSKAPSBILDE

Navn pa alternativ

Hgy bru Ramberg - Vear
H@y bru Ramberg - Smgrberg

Hgy bru og tunnel Ramberg - Smgrberg

Lav bru Kaldnes - Smgrberg

Apen spunt/kort undersjgisk tunnel
Kaldnes - Smgrberg
Lav bru Kaldnes - Korten

Apen spunt/kort undersjgisk tunnel

Kaldnes - Korten

Konsekvens Rangering

3
1

2
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Ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjgme

NARMILI@ OG FRILUFTSLIV
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Korridor

PAKKE
TONSBERGI N

NARMILI@ OG FRILUFTSLIV

Alternativ Navn pa alternativ

10 000

11 000

11 500

12 000

12 200

16 200
16 730

Hgy bru Ramberg - Vear

H@y bru Ramberg - Smegrberg

Hay bru og tunnel Ramberg - Smgrberg
Lav bru Kaldnes - Smgrberg
Apen spunt/kort undersjgisk tunnel

Kaldnes - Smgrberg
Lav bru Kaldnes - Korten

Apen spunt/kort undersjgisk tunnel
Kaldnes - Korten

Konsekvens Rangering

0/+

6




Tensberg flyplass
Jarlsberg

D1

'l
vl

(Narmiljs og friluftsliv

Konsekvens - alternativ 10 000

- Stor positiv konsekvens

- Middels til stor positiv konsekvens
‘:l Middels positiv konsekvens

Cl Liten til middels positiv konsekvens
Cl Ubetydelig til liten positiv konsekvens
[ ] uetydelig

Cl Ubetydelig til liten negativ konsekvens
D Liten negativ konsekvens

‘:l Liten til middels negativ konsekvens
:| Middels negativ konsekvens

\- Stor negativ konsekvens

5.3

oo

43

Byfjorden

Kaldnes

|
Tonsberg flyplass
Jarlsberg

Renningen %,

y 5.4

I Vear
i a

Nzermilje og friluftsliv
Konsekvens - alternativ 16 730

- Stor positiv konsekvens

_ Middels til stor positiv konsekvens
:l Middels positiv konsekvens
l:l Liten til middels positiv konsekvens

l:l Liten positiv konsekvens

\:l Ubetydelig fil liten positiv konsekvens

[ | ubetydeiig

I:l Ubetydelig til liten negativ konsekvens

:l Liten negativ konsekvens

l:l Liten til middels negativ konsekvens
El Middels negativ konsekvens

- Stor negativ konsekvens

rg travbane

43
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Tegnforklaring:

—jernbanekorridor

Bru

=== Fjellitunnel

— e | dagen

=== Senketunnel

T
e

Km
0,5

Ao : 1




NZARMILI® OG FRILUFTSLIV - ST@Y

— Faerre boliger i rod sone for alle alternativer

— Flere boliger i sone for alle alternativer

— Totalt sett en bedret stgysituasjon

— |kke store skiller mellom alternativene (mellom
2400 og 2680 stgyutsatte boliger)

— Alt 16 200 BEST(2400)
— Alt 10 000 DARLIGST (2680)
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Ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjgme

NATURRESSURSER
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Korridor

Alternativ

10 000

11 000

11 500

12 000

12 200

16 200

16 730

NATURRESSURSER*

Oppsummering

Hgy bru Ramberg - Vear

Hgy bru Ramberg - Smgrberg

Hgy bru og tunnel Ramberg - Smgrberg
Lav bru Kaldnes - Smgrberg

Apen spunt/kort undersjgisk tunnel
Kaldnes - Smgrberg
Lav bru Kaldnes - Korten

Apen spunt/kort undersjgisk tunnel
Kaldnes - Korten

Konsekvens Rangering

3

*Eventuell innvirkning pa dyrkamark ved utvidelse av veg over Semslinna og eller
Jarlsberglinna er ikke vurdert i her, men vil komme som en del av den totale vurderingen.
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Ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjgme

NATURMANGFOLD
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NATURMANGFOLD

Korridor Alternativ  Navn pa alternativ Konsekvens Rangering

10000 Hgy bru Ramberg - Vear 3
1 11000 Hgy bru Ramberg - Smegrberg -- 2
Middels negativ
11500 Hgy bru og tunnel Ramberg - Smegrberg -[-- 1
12000 Lav bru Kaldnes - Smgrberg 7
12200 Apen spunt/kort undersjgisk tunnel 6
Kaldnes - Smgrberg
2 16 200 Lav bru Kaldnes - Korten 5
16 730  Apen spunt/kort undersjgisk tunnel 4

Kaldnes - Korten
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Ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjgme

KULTURMILI®
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KULTURMILI®

Korridor  Alternativ Oppsummering Konsekvens Rangering

10000 Hgy bru Ramberg - Vear

0/- 1

1 11000 Hg@y bru Ramberg - Smgrberg y 3
11500 Hgy bru og tunnel Ramberg — Smgrberg

- 2

12000 Lav bru Kaldnes - Smgrberg . 5

12200 Apen spunt/kort undersjgisk tunnel
Kaldnes - Smgrberg
2 16 200 Lav bru Kaldnes - Korten

16 730  Apen spunt/kort undersjgisk tunnel
Kaldnes - Korten 6
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Ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjgme

SAMLET BELASTNING JERNBANE
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Forbehold/forutsetninger

e Fastsetting av planprogram for jernbane
Tonsberg - Stokke et stykke frem i tid

e Vear og Ngttergy-korridor for jernbane er
vurdert i arbeidet med fastlandsforbindelsen
slik det var beskrevet i hgringsutkast for
planprogram

e Jarlsberg-korridor?




Forklaring
En stor negativ tilleggshelastning for temaet om denne kombinasjonen

realiseres

En tydelig negativ tilleggshelastning for temaet om denne
kombinasjonen realiseres

En liten negativ tilleggshelastning for temaet om denne kombinasjonen
realiseres

Ubetydelig tilleggshelastning for temaet om denne kombinasjonen
realiseres

En positiv bidrag (avlastning) for temaet om denne kombinasjonen
realiseres

Kombinasjonen er uaktuell

Tabell £1. Skala for vurderinger av sumvirkning
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10000+ Vear
10000+ Nott
11000+ Vear
11000+ Nott
11500+ Vear

11500+ Nott

12000+ Nott
12200+ Nott

12200+ Vear

16200+ Nott

16730+ Nott

TONSBERGI




Ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjgme

IKKE-PRISSATTE VIRKNINGER |
ANLEGGSFASEN
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Fellestrekk for alle veglinjene

e Tett pa boliger og veger
 Masseoverskudd

 Tunneldriving med rystelser og
stpy/stov
 Komplisert trafikkavvikling




Grunnlag for rangering :

Anleggsteknikk
Miljpulemper
Trafikkavvikling
Stay/stav

HMS

Beboere
Grunnforhold
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Basert pa alternativer
med

NousrwNR

. 12 000
. 11 500
11 000
16 200
12 200
10 000
16 730

N RwWwhNRE

\'#4 KLAFFEBRU HENGEBRU
N

11 500
11 000
12 000
10 000
12 200
16 200
16 730




Oppsummering anleggsteknisk gjennomfgring
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Ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjgme

TRAFIKALE VIRKNINGER
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BEREGNINGSOVERSIKT

1450|

e Beregninger av alternativer
10000, 11000, 12000, 16000

e Beregningsar 2024 og 2040

n‘\@
&7 N\
5 .

KORRIDOR 1

e Gatebruksplan, stengt for
giennomkjgring i Nedre Langgate

(N

PNSBER
| 4-felt
Sambruksfelt
- i
1

e Kollektivsatsing, nye bussruter og
ny frekvens

e Sambruksfelt i Prestergdbakken,
Ngttergveien og over Kanalbrua

e Beregnet med og uten bom
e Bomsats: 25,- (2017-kroner)

e Korrigert for avvik mellom modell
og tellinger

| | Tegnforklaring
¥ Bomstasjon
| | === Sambruksfelt

| s Kollektivprioritering

Gatebruksplan
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TRAFIKKANALYSER — NOEN HOVEDTREKK

Korridor 1 (10000,11000 og 12000)
— Avlaster Semslinna mellom Jarlsberg og Kjelle
— gir mer nyskapt trafikk (nye reiser/endrede reisemal)
— Gir gkt trafikk sgrover pa 303 pa Vear, mot Stokke

* Korridor 2 (16000 )

— Avlaster Teie torv, Ngttergyveien og Kanalbroen

— Avlaster sgndre sentrum (Stoltenberggate)

— Avlaster Banebakken

— @Gir gkt trafikk pa hele Semslinna og pad Jarlsberglinna

* Trafikk ¢st og nord i byen varierer lite mellom korridorene og
alternativene.

* Nedre Langgate blir lik med begge korridorene
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FASTLANDSFORBINDELSE ALT 12000
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Ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjgme

LOKALE OG REGIONALE
VIRKNINGER
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Tema som er vurdert

e Tilgang til et starre arbeidsmarked.

¢ Tilgang til nye handels- og fritidsmenster

e Eksisterende naringsliv

e Strukturelle endringer innen neeringsliv og handel

e Barekraftig utvikling mht. arealbruk og strukturelle endringer
e Endret arealbruk, herunder lokalt utbyggingsmenster
¢ Kommunikasjonsknutepunkter

¢ Regiondannelse og senterstruktur

e Turisme

¢ Langsiktige konsekvenser for milje og arealbruk

e Attraktivitet i sentrumsomradene

¢ Folkehelse, - virkning av ekt andel gaing og sykling

Spersmal som sokes besvart er: Hvordan og i hvilken grad bidrar ny fastlandsforbindelse til
endring for de aktuelle temaene?

A

PAKKE

TBNSBERGRECIONEN




Tonsberg tettsted ses som ett sammenhengende
funksjonelt system i utredningen




Hvordan utviklingen blir avgj@dres av samvirket
ere aktgrer

Grunneiere,
eiendomsutviklere
og utbyggere

Transportsystemet
og bruken av det




Vestfold har (som resten av landet) en aldrende
befolkning

Befolkningsvekst fordelt pa aldersgrupper i kommunene (2016-struktur) frem til 2040 (SSBs
MMMM-alternativ)

12000

10000

8000

6000

4000

2000

0
ﬁ\
Tgnsberg 2040 Stokke 2040 Ngttergy 2040 Tjgme 2040

-2000

0-17 ar 18-49 ar 50-66 ar 67-79 ar ™ 80-89ar m90 ar og eldre
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Influensomradet pavirkes av eksisterende
transportsystem

* siom
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Konsekvensutredning - Kommunedelplan for ny Nottereyforbindelse
Lokale og regionale virkninger - Ir rade I ! " "
Citiplan AS - 17 april 2017 0 25 5 75 10 kilometer s




De viktigste virkningene oppstar i omrader som
blir direkte bergrt
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Kommunenes planer vil pavirke — men ikke
definere — fremtidige muligheter
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Rangering

Alternativ

Korridor 1

Korridor 2 m/tunnel

Korridor 2 m/bru

Konsekvens

0/+
+/++

++

Rangering




Ny fastlandsforbindelse fra Ngttergy og Tjgme

RISIKO OG SARBARHET
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Statens vegvesen

Interkommunal kommunedelplan
med konsekvensutredning

Ny fastlandsforbindelse fra Neottergy og Tjeme

Risiko- og sarbarhetsanalyse

—=8000

Oppdragsnr.: 5168217 Dokumentnr.: 531658217-RO5 Versjon: J04
2017-06-30
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Norconsult 0:0




Konklusjoner :
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Bru kombinert med feerrest mulig overganger mellom
tunnel og veg

Naturgitt robusthet mot flom og forventede klimaeffekter

Flere alternativer trenger konstruksjoner for @ motsta
fremtidige klimaeffekter

Minst mulig trafikk pa eksisterende kanal-bru

Korridor 2 framstar vesentlig bedre enn korridor 1, mht
a avlaste boligomrader for trafikk

Kjelle-krysset er spesielt sarbart i korridor 2




Konklusjon forts.

« Ut fra et rent sikkerhets-
perspektiv basert pa summen
av 10 faktorer, rangeres
veialternativene slik:

1. 16200 med klaffebru Kaldnes -
Korten

2. 16730 med apen spunt/kort
undersjgisk tunnel Kaldnes -
Korten

3. 11500 med hgy bru/tunnel
Ramberg — Smgrberg

¢ Alternativ 16200 kan komme |
konflikt med jernbanebru |
Vearkorridoren.

Dersom ny fastlandsforbindelse ikke gjiennomfgres betyr dette
sveert hgy og uakseptabel risiko
for gyene og Tonsberg
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Noyaktighet i ulike planfaser

e Konseptvalgutredning +/- 40% (Lgpemeterpriser)
e Kommunedelplan +/- 25 % (ANSLAG og forprosjekter)
e Reguleringsplan +/- 10% (ANSLAG og forprosjekter)

ANSLAG: Byggeledere og prosjektledere fra store vegprosjekt
med priser fra entreprisekontrakter og sluttkostnader.
Statens vegvesen Region vest, Region ¢st og Region sgr
deltok pa ANSLAG for fastlandsforbindelsen




Kostnader fra KVU-fasen

Planfase 2010-kroner 2017-kroner

KVUens Ringvegkonsept, 2300 mill. kr 3000 mill. kr
inkl. 15 % til gange, sykkel (+/- 40 %) (+/- 40 %)
og kollektivtransport

KVU - Investering 2000 mill. kr 2600 mill. kr
fastlandsforbindelse, (+/- 40 %) (+/- 40 %)
basert pa en

tunnelforbindelse Kaldnes-
Korten

Arsak til kostnadsendring:
e SSBs Byggekostnadsindeks for veganlegg (ca. 22%)
e Endring i mva-regler 1.1.2013 (fra 10 % til 19%)
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Nytt i forhold til KVU

 Det eridenne fasen lagt inn en Igsning for
fotgjengere og syklister (sykkelveg med fortau)

e Lgsning for forgjengere og syklister pa ny
fastlandsforbindelse var ikke med i
kostnadsberegning for KVU.
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Totalkostnad (+/- 25 %) for fastlandsforbindelsen

—
Mva ca.19%

Usikkerhetspaslag ca. 13 %

Byggherrekostnad ca. 12 %

=  TOTALKOSTNAD
(= E x 1,44)

Entreprisekostnad = E
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Klaffebru, korridor 1

Figur 78, Linje 11000/11500 alternativ 4, standpunkt H
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Klaffebru, korridor 1

Figur 73, Linje 11000/11500 alternativ 4, oppriss bru, dpent seillep
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'Hengebru, korridor.1.

1, standpunkt H

v

11000/11500 alternati

inje

Figur 47, L




Klaffebru Hgye bruer 4 felt i korridor 1: Ramberg - Smgrberg
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Lave bruer 4 felt
korridor 1: Kaldnes — Smgrberg og korridor 2 Kaldnes - Korten
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SENKETUNNELER




Senketunnel Kaldnes — Smgrberg, korridor 1
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Totalkostnader

e Kostnadene er beregnet for fastlandsforbindelsen
pa felgende strekninger:
— Korridor 1: Kolberg — Kaldnes — Jarlsberg
— Korridor 2: Kolberg — Kaldnes — Korten

e Kostnaden inkluderer gang- og sykkelveglgsning
(nytt ift. til KVU)

e KVU-overslag for ny fastlandsforbindelse: 2,6 mrd
(2017-kroner) +/- 40 %

e Andre tiltak vil komme i tillegg (kommer tilbake til
dette under finansiering)
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Totalkostnad (+/- 25 %) for ny fastlandsforbindelse
ALTERNATIV (2017-kroner)

10 000 Ramberg - Vear
= Klaffebru

» Hengebru

11 000 Ramberg — daglgsning Smgrberg
= Klaffebru
» Hengebru

11 500 Ramberg — tunnel Smgrberg
= Klaffebru

» Hengebru
12 000/12 200 Kaldnes - Smgrberg
= Klaffebru

/7

** Senketunnel

16 200/16 730 Kaldnes - Korten
= Klaffebru

Senketunnel




Totalkostnad (+/- 25 %) for ny fastlandsforbindelse
ALTERNATIV (2017-kroner) | 2felt | Eks. mva | 4 felt ] Eks. mva-

10 000 Ramberg - Vear

4 550 3 700 4 950 4 000
» Hengebru 3550 2900 4 200 3400

11 000 Ramberg — daglgsning
Smegrberg
= Klaffebru 3750 3 000 4100 3300

» Hengebru 2900 2350 3450 2 800

11 500 Ramberg — tunnel
Smegrberg
4 200 3400 4 450 3 600

» Hengebru 3 350 2700 3 800 3100

12 000/12 200 Kaldnes -
Smegrberg
3 850 3100 4100 3300

s Senketunnel 4 100 3 300 4 600 3700
16 200/16 730 Kaldnes - Korten
4100 3 300 4 350 3500

.:. Senketunnel 4200 3400 4700 3800 .

3
>
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Kostnadsendring KVU 2013 (2010-kr) til 2017 (2017-kr)

Planfase Opprinnelig Oppjustert
overslag overslag
2010-kr. 2017-kr.

KVUens Ringvegkonsept 2 300 mill. kr. 3 000 mill. kr.
(+/- 40 %) (+/- 40 %)

KVU - investering fastlandsforbindelse, | X i[oR3 1|3 2 600 mill. kr.

basert pa en tunnelforbindelse +/- 40 % +/- 40 %

Kaldnes - Korten

Kostnadsberegning KU 2017 for alternativ 16 730 (Smidsrgdveien —
Kolberg — Kaldnes — Korten — Kjellekrysset) med tunnelforbindelse

fra Kaldnes til Korten: 4 700 mill. kr. (2017)
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Hvorfor kostnadsgkning?

Kroneverdi, prisjustering etter SSBs anleggsindeks
22 % fra 2010 til 2017
Nye mva-regler fra 2013, gkning paca 9 %

Gang- og sykkelveglgsninger - nytt i forhold til KVU
for fjordkryssing (om lag 300 — 500 mill. kr av
totalkostnaden avhengig av alternativ)

Komplekst a krysse fjorden, bade med bru og tunnel.
Vesentlig hgyre kostnader a krysse fjorden enn
vurdert i KVUen — felles for alle bruene og for
senketunnellene.
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Kostnadsoverslag i KVU 2010-kroner: 2 000 mill. kr.

* Prisjustering veganlegg 2010 til 2017: 22 % 440 mill. kr.

e Nye moms-regler fra 2013: Fra ca. 10 % til
ca. 19 % for veganlegg 180 mill. kr.

Kostnadsoverslag i KVU 2010 i 2017-kroner: 2 600 mill. kr.

e G/s-veg som del av fjordkryssing 500 mill. kr.
e Fjordkryssing undervurdert i KVU-fasen 1 600 mill. kr.

» Nye forprosjekter med detaljerte planer
» Ny kunnskap om grunnforhold og forurensing i fjorden
» Innhenting av data fra sammenlignbare prosjekter

Kostnadsoverslag i KU 2017: 4 700 mill. kr.
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NYTTE- KOSTNADSANALYSER

e Statens vegvsens handbok V712 om
konsekvensutredninger
e Beregninger utfeort i EFFEKT 6.61
— de prissatte konsekvensene av et veg- og trafikktiltak
blir beregnet og sammenstilt.
e Basert pa samfunnsgkonomiske kostnader
e Netto nytte beregnes som summen av virkninger for

hovedaktgrene trafikanter og transportbrukere,
operatgrer, det offentlige og samfunnet for gvrig .

e Forelgpige tall. Kvalitetsikring gjenstar, men det
forventes ingen endringer pa rangeringen mellom
alternativene.
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EFFEKT 6.61

e Trafikant og transportbrukernytte

e Operatgrnytte

e Budsjettvirkning for det offentlige

e Andre kostnader

e Trafikkulykkeskostnader

e Stgy og regional- og lokal-luftforurensning
e Skattekostnad
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PRISSATTE VIRKNINGER
L Y

10000, Hgy bru Ramberg - Vear

11000, Hpy bru Ramberg - Smgrberg 1
1 11500, Hgy bru og tunnel Ramberg — Smegrberg 2
12000, Lav bru Kaldnes - Smgrberg 5
12200, Apen spunt/kort undersjgisk tunnel Kaldnes - Smgrberg 7
16200, Lav bru Kaldnes - Korten 4
2 16730, Apen spunt/kort undersjgisk tunnel Kaldnes - Korten 6

Ved beregninger med hengebru i stedet for klaffebru i alt. 10000,
11000 og 11500 vil rangeringen fortsatt veere den samme, men pa
grunn av lavere investeringskostnad vil nytten bli stgrre.
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Tegnforklaring:

—jernbanekorridor

Bru

=== Fjellitunnel

— e | dagen

=== Senketunnel
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Bypakke Tonsbergregionen

Deloppgaver — Lgsninger og Kostnader

 Fv 300 Semslinna

 Fv 308 Jarisberglinna
 Fv 303 Hogsnesbakken

* Solveien og Cappelens vei
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Tilknytning mot E18
Kostnader og forbruk av dyrket mark ved utvidelse til 4 felt

ADT 2016 for fv 300 Semslinna

18 000 - 22 000

ADT 2016 for fv 308 Jarlsberglinna 13 000

Travbanen — E18 Sl
190 mill. kr. * Ca 30 daa dyrket mark |-

'--:HH i |
Kjellekrysset travbanen
110 mill. kr. * Ca 40 daa dyrket mark ’




Hogsnesbakken
Kostnader for oppgradering til 2-felts standard m/gs-veg

ADT 2016 fv 303 Hogsnesbakken 10 000

-

———r—
,'// N =
/ Hogsnesbakken

150 mill. kr.

N
o,
PV




Solveien/Cappelens vei

Mulig ny veiforbindelse mellom

Banebakken og
Ngttergyveien/FV
308/Bryggeribakken
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Kostnadsberegning for
«Ringvegkonseptet»

2010-kroner | _2017-kroner

KVUens Ringvegkonsept 2300 mill. kr 3000 mill. kr
(+/- 40 %) (+/- 40 %)

Ringvegkonseptet inkluderer:

e Ny fastlandsforbindelse

e Gange, sykkel og kollektivtiltak (15 % av kostnaden
for ny fastlandsforbindelse)
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Likelydende vedtak hos partene mars-april 2014:

VEDTAK: Hering: KVU for helhetlig transportlgsning i Ténsber-
regionen (1)

1.

Ngttergy og Tjigmes sarbarhet med hensyn til
kommunikasjoner ma lgses med ny fastlandsforbindelse

. Den nye fastlandsforbindelsen bgr vaere en nord-sgrlgsning,

som Statens vegvesen anbefaler i sin utredning av november
2013.

En helhetlig I@sning for Tensberg-regionen forutsetter en
sterk satsning pa kollektivtransport og gang-
/sykkelveisystemer

En helhetlig I@sning for Tonsberg-regionen ma omfatte nye
trafikklgsninger pa Teie, i Prestergdbakken, Hogsnesbakken
og pa Tjgme




Likelydende vedtak hos partene mars-april 2014:

VEDTAK: Hgring: KVU for helhetlig transportlgsning i
Tonsbergregionen (2)

5. En helhetlig Igsning for transportsystemet i Tonsberg-
regionen ma omfatte trafikklgsninger frem til E18.

6. Vestfjordforbindelsen ma avvises fordi dette alternativet ikke
lpser utfordringene knyttet til en helhetlig I@sning for
Tgnsberg-regionen.

7. Bompengeinnkrevingen for veipakke 1 kan ikke forlenges.
Finansiering av et helhetlig transportsystem for Tensberg-
regionen inklusiv ny fastlandsforbindelse fremmes for
Stortinget. Brukerbetaling for nye transportlgsninger skjer nar
de ulike anlegg og tiltak er apnet.

8. Det aksepteres at en helhetlig transportlgsning for Tensberg-
regionen i vesentlig grad finansieres med bompenger.

09.09.2014
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Likelydende vedtak hos partene mars-april 2014:
VEDTAK: Organisering av bypakke for Tgnsberg-regionen (1)

1. Bypakke Tgnsberg-regionen etableres for a planlegge og
anlegge et helhetlig transportsystem for Tensberg-regionen.
Partene i Tonsberg-regionen er Vestfold fylkeskommune og
kommunene Tgnsberg, Nottergy, Tjigme og Stokke

2. Bypakke Tgnsberg-regionen organiseres etter foreslatt
saksfremlegg med en egen overordna og administrativ
styringsgruppe.

3. Bypakke Tgnsberg-regionen bes om a legge frem forslag til
bompengeordning for bypakke Tgensberg-regionen

4. Bypakke T@nsberg-regionen finansieres primeaert gjennom
bompenger, bidrag fra Vestfold fylkeskommune og Mva-
kompensasjon knyttet til investeringer i Bypakke Tgnsberg-
regionen.
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Likelydende vedtak hos partene mars-april 2014:

VEDTAK: Organisering av bypakke for Tensberg-regionen (2)

5. Bypakke Tonsberg-regionen skal ha en andel som vektlegger
gaende, syklende og kollektiv. Denne andelen skal veere
minst den samme som det er lagt til grunn i KVU.

6. Bypakke Tgnsberg-regionen utarbeider detaljert fremdrift og
kostnadsoverslag for planleggingsmidlene som er forskuttert.

/. Politisk styringsgruppe endres til overordna styringsgruppe.
Leder i HSAM er medlem av overordna styringsgruppe
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Tiltak som @nskes finansiert

Tk losnad

Fastlandsforbindelse 3450 — 4950 mill. kr
15 % GSK 500 — 750 mill. kr
Teie 100 — 150 mill. kr
Presterpdbakken Eget prosjekt
Hogsnesbakken 150 mill. kr
Tipme 60 mill. kr
Tilknytninger til E18 200 — 300 mill. kr
Sum andre tiltak 860 — 1410 mill.kr
Sum andre tiltak og fastlandsforbindelse 4 300 — 6350 mill.kr
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Om finansieringsberegninger

 Beregningene er eksempler — endelig system
og takst meisles ut gjiennom en
bompengesgknad

e Bomring rundt Tensberg sentrum lagt inn i
beregningene, men innkreving ogsa pa ny
forbindelse (innkreving i en retning)

e Passeringstak pa 60 passeringer per maned er
lagt inn, samt «timesregel»
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Forutsetninger for
bompengeberegningene

Investeringskostnadene omfatter entreprengrkostnader og
byggherrekostnader og er i 2017-kr. m/momes.

MVA-kompensasjon tilbakef@res prosjektet (fgrer til lavere
takster)

Fylkeskommunale bidrag pa 15 mill. kr. pr. ar i hele
bompengeperioden til investeringstiltak (NB! Ikke vedtatt)

Byggeperiode for fastlandsforbindelsen er 2020/21 2024.
Apning 2024 med start innkreving samme ar
(etterskuddsinnkreving)

Nedbetalingstid: 15 ar
Rente: 5,5 % f@rste 10 ar, 6,5 % siste 5 ar




Eksempler

Fastlandsforbindelse 3 500 4700
GSK 15 % 525 705
Hogsnesbakken 0 150
Teie 100 100
Tjgme 60 60
Utvidelse frem til E18 200 300
SUM 4 385 6 015

Tall i millioner kroner
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EKSEMPLER pa ngdvendig takst for pakke-kombinasjoner:

TAKST

KORRIDOR
25 kr (m/rabatt: 20 kr)
(gir 4,3 mrd)
11000 hengebru 3,45
GSK/annet 0,85
4,30
1
2

28 kr (m/rabatt: 22,5 | 35 kr (m/rabatt: 28 kr)

kr)
(gir 4,7 mrd)

11500 hengebru 3,80
GSK/annet 0,90

4,70

(gir 5,5 mrd)

16730 senketun 4,70
GSK/annet 0,80

5,50

Alle tall i 2017-kroner




Betydning av nedbetalingstid og rente for
investeringsniva - eksempel

* Forutsetninger:

— 15 ars nedbetalingstid
— 55%rentei10ar,0g6,5%i5 ar

- Takst pa 25 kr kan finansiere ca. 4,3 mrd.

* Forutsetninger:

— 20 ars nedbetalingstid
— 4,5 % rente i 20 ar

- Takst pa 25 kr kan finansiere ca. 6 mrd.
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Oppsummert finansiering

e Ulike pakkestgrrelser lar seg finansiere

e Det pagaende planarbeidet, blant annet pa
gange, sykkel og kollektiv vil peke pa anbefalte
tiltak

* Hvilke tiltak som skal bompengefinansieres
meisles ut gjennom det kommende arbeidet med
bompengeproposisjon

 Endelig bompengesystem og takster (inkl.
tidsdifferensierte takster, miljpdifferensierte
takster) ma en komme tilbake til i det videre
arbeidet

5/
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Grunnlag for sammenstilling

Prissatte konsekvenser Ikke-prissatte konsekvenser
(beregning) (vurdering)
Hapittel 5 Kapittel 6

~

Samlet vurdering av prissatte
og ikke-prissatte konsekvenser

Kapittel 7
r-r—--———-—=-—-—=-—"=—"=-—-"=-"=-"=-"=-"=-=-= A
I Eventuelt vurdering av netto ringvirk- 1
I ninger, fordelingseffekter og lokale !
- —--——=- - ' 2T :
| 0gregionale virkninger. Kapittel 8 I
. A
3 Vurdere maloppnaelse. Kapittel 9.1
Y
Anbefaling
Kapittel 9

Figur 7-1. Skjematisk framstilling av sammenstillingsprosessen og anbefaling.
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Mgte hvor anbefaling presenteres for OSG. Kommunestyrer og
fylkesting inviteres til informasjonsmgte etter OSG samme dag.
Saksdokumenter sendes ut rett i etterkant av mgtet.

Mgte hvor OSG beslutter utlegging pa hagring (delegert fra
fylkesting og kommunestyrer).

Hgringsperiode — ca. 8 uker

Etter hgring sender OSG sin anbefaling til politisk behandling i
kommunene og fylkeskommunen

Valg av Igsning / trase for ny fastlandsforbindelse besluttes av
partnerne i Bypakka: (i) kommunestyrene i Tonsberg og Feerder
og (ii) fylkestinget som veieier

Kommunedelplanen vedtas i kommunestyrene i T@nsberg og
Feerder for sitt geografiske omrade

¥) R
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Videre prosess -

7. nov.
2017

28. nov
2017

Desember
og januar

Mars
2018

Mai 2018

Juni 2018
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